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Isparta’daki Kervan Yollar1 Uzerine Baz Diisiinceler

Dogan Demirci’

Oz

Antik donemlerden beri Pisidia, devamli olarak énemini korumus tarihi bir bolgedir.
Bu bolge, yollarin kavsak noktasi olmasi agisindan olduk¢a oOnemlidir. Anadolu’daki
medeniyetler 6nemli ticaret merkezlerine ulasim amaciyla Isparta ¢evresinde fakli yol aglar
olusturmuslardir. Yunan ve Roma antik yollar daha sonra Selguklu, Beylikler ve Osmanlilar
tarafindan kullanilmaya devam etmistir. ilk donemde bdlgenin ana merkezi Yalvag iken,
Egirdir ve Isparta’nin 6n plana ¢ikmasiyla birlikte Pisidia bolgeyi birbirine baglayan yollarin
merkezi olmustur. Anadolu’yu Isparta’ya baglayan gilizergadhlar Selcuklu ve Osmanh
donemlerinde de hemen hemen korunmus, hatta daha faal bir hale gelmistir. Isparta’nin
kervan yollari, kuzey bolgesi mallarinin giineye taginmasi agisindan 6nemlidir. Bolge olarak
tasimaciligin  yapildig1 yollar {ic ana aksa ayrilmaktadir. Bolgede yollarla ilgili yapilan
arastirmalar ve incelemeler daha fazla u¢ yol aksz ile ilgilidir. Dogu, Bati ve Giiney yonden
gelen bu akslar antik donemlerden bu yana kullanilmaktadir. Konya-Egirdir gilizergahi
bunlardan birisi ve en Onemlisidir. Bununla birlikte yerlesim merkezleri arasinda pek c¢ok
ikincil yol glizergah1 vardir. Elbette bltin bu yol sisteminin lokalize edilmesi mumkin
degildir. Bu calismada var olan yollarla beraber yeni yollar hakkinda bilgiler sunulacaktir.
Yiizey arastirmalarina ait belgeler ile zaman zaman tarafimizdan gergeklestirilen arazi

incelemeleri bu ¢alismanin 6nemli kaynaklaridir.
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Konya, Egirdir, Antik Yollar.
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A Perception on the Caravan Routes in Isparta

Abstract

Pisidia is a historical region that has kept its importance continuously since the
ancient ages. This region is very important in terms of being the junction of roads.
Civilizations in Anatolia established road webs around Isparta to have an access to the
important commercial centers. Greek and Roman ancient roads had continued to be used later
by Seljuks, the Emirates, and the Ottomans. While Yalva¢ was the center of the region in the
early period, in time, Egirdir and Isparta became prominent centers, whereas Pisidia
developed as the connecting center of roads in the region. Routes connecting Isparta to
Anatolia was preserved roughly, and even became more operational during periods of Seljuk
and Ottoman. The caravan routes in Isparta are noteworthy specially in the carrying of the
goods of north region to south. These roads can be divided into three parts in terms of
transporting goods. The researches related to this region overwhelmingly examined these
three road axes. These axes coming from the North, South and West have been used since
ancient times. Konya-Egirdir route is one of those and the most important road of region.
There are also plenty of secondary roads took place in the region between small towns.
Naturally localizing of all the route networks is not possible. This study identifies new roads
as well as the roads that were examined by previous researchers. While this study benefits
from previous studies, its strength is coming from the field research that was conducted by

me.

Keywords: Caravan Roads, Caravan routes, Antique roads.

Giris

Anadolu’nun tarihi yollart son zamanlarda yogun olarak incelenmekte ve yapilan
caligmalar bilim diinyasi ile paylasilmaktadir. Bugiine kadar bolgemizde tarihi yollar izerine
Konya merkezli pek ¢ok 6zgiin ¢alisma yapilmis, ancak bu tarihi yollarin Isparta giizergahina

iliskin olarak ayrintili bir ¢alismanin yapilmadigi da goriilmiistiir. Oysa Isparta’da bulunan

yollar, Konya ile Antalya liman1 arasinda ©nemli baglanti noktalarindan birisini
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olusturmaktadir. Isparta’daki tarihi yollarla ilgili yapilacak bir ¢alismanin da bu yonuyle
onem arz edecegi diisliniilmektedir. Konuya iliskin olarak Anadolu’nun genel yol agindan
bahseden bazi kaynaklarin Isparta bolgesinden ya bir ciimle ile bahsettigi ya da hi¢ Isparta’ya
deginmedikleri goriilmiistiir. S6z konusu kaynaklarda, Tiirk Islam Donemi kervan yollarindan
bahsedilirken genellikle Konya-Antalya giizergahindaki yollar konu edilmis, Isparta igin ise
sadece Konya-Egirdir Kervan yolu gibi belli bir glizergéhtan bahsedilmistir. Bu nedenle Tiirk
Islam Donemi’ne ait Isparta bolgesinin tam bir yol haritasinin olmadig1 anlasiimaktadir. Bu
acidan makalenin Isparta ¢evresinde tarihi yollar konusunda daha kapsamli ¢alisma yapmak

isteyenlere bir fikir vermesi agisindan yol gosterici bir calisma olabilecegi diistiniilmektedir.

Yiizey arastirmalari, yol giizergahlarinin belirlenmesinde en &nemli ¢alismalarin
basinda gelmektedir. Yiizey arastirmalarinda arazi birebir taranarak incelenmekte, yollar ve
yollarin kalintilarinin dogrudan tespiti saglanmaktadir. Tespit edilen yollarin ulasabilecekleri
yerlesim yerleri, arazinin topografyasindan daha iyi tahmin edilebilmektedir. Isparta
cevresinde, ingiliz Arastirma Enstitiisii’'nden Prof. Dr. David H. French yol ve mil taslari,
Prof. Dr. Stephen Mitchell ise tarihi eserler ve yollar tzerine bazi arastirmalar yapmiglardir.
Istanbul Universitesi’nden Prof. Dr. Mehmet Ozsait ¢ok uzun yillar bdlgemizde ¢alisarak
buradaki yol aglarmi ¢ikarabilen nadir arastirmaci ve bilim adamlarindan birisidir®. Yine
Fransa Lyon Universitesi’nden Epigraf Thomas Drew-Bear zaman zaman yol arastirmalarina
degerli bilgileriyle sozlii ve yazili olarak katkida bulunmustur. Stleyman Demirel
Universitesi, Arkeoloji Bolimii’niin son yillarda bélgemizde yiizey arastirmalar1 yaptigi, yol
aglarinin belirlenmesinde 6nemli katkida bulunduklari goriilmektedir. Ayrica Arastirmaci
Giray Ercenk de yollar konusunda yol giizergahlart konusunda bolgemizde caligmalar
yapmustir. Kate Clow, her ne kadar turistik bir biirosiir niteliginde olsa da bdlgeye ait Aziz
Paulus’un ilk yolculugu ile ilgili bir yol giizergahi ¢ikarmis ve haritayr St. Paul Yolu isimli
kitapcigina eklemistir. Tiim yazili ve sOzlii kaynaklarin yani sira bugiine kadar olan
kendimizin yapmis oldugu bazi arastirma ve incelemelerde gormiis oldugumuz tarihi yol ve
yol kalintilarina iliskin izlenimlerimiz de bu ¢alismalara eklenerek Isparta’daki yol

giizergahlarina ait bir harita olusturulmaya c¢alisilmistir.

Isparta bolgesindeki tarihi yollara iliskin bazi haritalarinin ¢ikartildigi ve bu
haritalardaki yol giizergahlarimin birbirine ¢ok yakin hatta bazilarin ayni olduklari

gorilmektedir. Tarihi yol glizergahlarindan bahseden bu kaynaklarda antik yollarin daha

Z Calismalarda, yapmis oldugu tiim bilimsel yardim ve katkilarindan dolay1 Sayin Prof Dr. Mehmet Ozsait’e ve
esi Nesrin Ozsait’e tesekkiir etmek istiyorum.
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sonra; Selcuklu Dénemi’nde kullanildig: (French, 1991: 234; Bolak, 12; Tanilli, 1993: 212;
Cahen, 1979: 78; Duymaz, 1996: 9; Bas, 2007: 72; Ozsait, 2009: 358; Roxburg, 2005: 108),
Beylikler D6nemi’nde kullanildig: (Tuncer, 2007: 16) ve Osmanli Dénemi’nde (ilter, 1995: 7;
Ertas, 2012: 456; Cetin, 2013: 67; French, 1991: 234; French, 1995, 155) de kullanildig:
hususunda degerlendirmeler yapilmistir. Hatta arastirmacilar tarafindan bazi yollarin hangi
doneme ait olduklarinin tam bir tespitinin yapilamadigi da goriilmektedir (French, 1991:
234)%,

Ancak antik donemde Isparta’nin igerisinde yer aldigi bolge olan Pisidia’daki
yollarinin giiniimiizde oldugu gibi oldukca genis ve diizgiin olmadigi, daha ¢ok patika yol ag1
seklinde ve yuk arabalarindan ziyade hayvanlarin gegisine uygun halde oldugu
belirtilmektedir (Mitchell, 1995: 70). Antik yol haritalarindaki giizergahlar ile Tiirk Islam
Donemi’nde kullanilan glzergahlarin birbirine ¢ok yakin olmasi bu konudaki arastirmalari
oldukca kolaylastirmakta, bu yollarin uzantilarinin az veya ¢ok tespit edilebildigi anlamina da
gelmektedir. Arastirmacilar tarafindan tespit edilen antik yollarin daha sonraki Donemlerde de
kullanildig1 diisiintildiiglinde, bu konudaki tiim ylizey arastirmalarmin olduk¢a faydali ve

hemen her donem agisindan bilgi verebilecek durumda olduklar1 séylenebilir.

1. Tarih Boyunca Anadolu’da Yollar

Anadolu’da binlerce yil boyunca uygarliklar arasindaki iligkileri saglayan yollar,
ticaret kervanlar1 ve ordular tarafindan kullanilmistir. Tarihin en erken yerlesimlerinin yer
aldig1 Anadolu'da, zaman iginde gelismis ve ¢ok islek hale gelmis deniz, kara ve nehir
yollarindan olusan bir yol sistemi ve agi bulunmaktaydi. Bunlar arasinda Hitit-Asur ticaret
kolonilerinin yollarini, Pers kral yolunu, Roma DOnemi Roma Askeri Yolunu ve bunun
devami mahiyetindeki, daha sonra “Ipek Yolu” olarak bilinen Bizans’mn askeri ve ticaret yolu
ile mil taglarmi kaydetmek miimkiindiir (Kegis, 2013: 850; Yavuz, 1997: 3). Anadolu
Kentlerini birbirine baglayan birincil ve ikincil yollarin asil alt yapist Roma DOnemi’nde
kuruldugundan, bu yollar Bizans Dénemi’ne hazir olarak gelmistir. Islam cografyacilarinin
belirtmis olduklari, Bizans yollari, o Donemde Bizans tarafindan kullanildig1 i¢in boyle
bilinmektedir. Ha¢li seferlerinde kullanilan yollar da ayni bu yollardir (Tuncer, 2007: 32;
Bolak, 1985: 12). IX. yiizyilda, Bizans Devleti sinirlar1 iginde yapilan ticarette bir dlglide

® Ornegin French, Pamphilya ile Pisidia Bolgesi arasindaki 6nemli bir gegit olan Déseme Bogazi Yolu’nda
yaptig1 aragtirmada; birbiri ardinca bulunan yollarin kronolojisinin dogru bir sekilde tespit edilemeyecegi soyler.
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gelisme goriliirse de, bu Anadolu’daki yollarin gelismesini ve Onemlerinin artmasini
saglayamamig, ancak bu durum Trabzon Limani’nin ve Trabzon’a giden yollarin lehine

olmustur.

Anadolu’nun cografyasi, Roma ve Bizans Donemleri’nde kullanilmis ve Selguklular
Donemi’nde gelismis yollarin gilizergahlarinin belirlenmesinde etkili olmustur. Bu cografya
kosullarina bagli olarak dogal ve tarihsel ana yollar daglara paralel olarak genellikle dogu-
bat1 yoniinde uzanmigtir (Cahen, 1979: 78). 1096 yilinda baglayan Hagli Seferleri’nde izlenen
gizergdh Anadolu ticaret yollar1 konusunda o6nemli bir yer tutmustur. Cilinkii Hagh
Seferleri’nde izlenen glizergahlar, Anadolu Selguklu yollari ile ¢akisir durumda oldugundan,
Selguklu ticaret yollarinin 6nemlerinde belirleyici rol oynamistir. Hagli seferlerinde Bizans
ordusu, I. Hagli Seferi’nde Balkanlar’dan gecerek Edirne-Istanbul-izmit-iznik iizerinden
Eskisehir’e kadar gelmislerdir (Tanilli,1993: 212). Selcuklu Donemi yollarinin buyuk
agirhigiyla Roma DOnemi’nde yapilan ve Justinianus Donemi’nde tamir edilen yollar1 izledigi,
buna Konya'nin baskent olmasinin, Kayseri ve Sivas’in kentsel merkez olarak agirliginin,
Sinop, Alanya ve Antalya’nin Selguklu yol sistemine getirdigi yeni agirliklarin da eklenmesi
gerektigi sOylenmektedir (Bas, 2007: 72). Hatta bazi arastirmacilara gore Ortagag’da
kullanilan yollarin yapim tarihleri daha da gerilere goturilebilmekte, antik ¢agda kullanilan
fakat tam olarak ne zaman yapildig1 bilinmeyen yollar ile XIIl. Yiizyilda kullanilan yollarin
hemen hemen ayni1 olduklari ifade edilmektedir (Kegis, 213: 856).

Selguklularin daha ¢ok Bati Anadolu’daki kurmus olduklar1 alt yapilar Beyliklerin
isine yaramis ve ticaretin yogunlasmasina ragmen, ulasim agi énceden yeterince kuruldugu
icin hemen hemen hicbir Beylik tarafindan sehirlerarast yollarda konaklama tesisinin
yapilmasina gerek duyulmamistir (Tuncer, 2007: 16). Ama glnln siyasal ve ekonomik

etkileri bazi yollar1 ikinci plana, bazilarini ise birinci plana atabilmistir (Tuncer, 2007: 30).

Osmanl1 imparatorlugu’nun topraklari iizerinde bulunan yollarm biiyiik bir boliimii
daha 6nce bu bolgelere hakim olan devletlerden kaldigindan 6zellikle Romalilarin Anadolu
tizerinde insa ettikleri yollar yine Osmanlilara kalan yol mirasinin biiylik bdoliimiinii
olusturmaktaydi. Roma ve Bizans Dénemleri’nde Guney-Kuzey-Merkez giizergahlar1 olarak
U¢ ana boliime ayrilan Anadolu yollari, Osmanli Doneminde Sag-Orta-Sol Kol Giizergahlari
olarak devam ettirilmisti (Cetin, 2013: 67). Osmanli yollarinin biiyiikk bir kismi insan eli
degmeden, sadece yolcularin ylik ve binek hayvanlarinin ¢ignemesiyle olusmaktaydi. Boyle
yollar genellikle topragin bastirilarak sikistirilmasi sonucunda olustugundan, kis mevsiminde

yagmurlu havalarda adeta bir batakliga donlismekte ve ulasimi olumsuz yonde
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ctkilemekteydi. Bu nedenle oOzellikle sehirleri birbirine baglayan yollar oldukca koti
durumdaydi (Ertas, 2012: 457). XVII. Yiizyila gelindiginde bile tekerlekli arabalarin sayisinin
artmis olmasi, yiik ve binek hayvanlarindan olusan ulagtirma faaliyetlerinin tizerinde bir bask1
olusturamamisti. Ama bu yollar iizerinde menzil kiilliyeleri, hanlar ve derbentler insa edilerek
yolcularin bes ya da alti saatte konaklayabilmeleri ve geceyi gegirebilecekleri yerlere
ulagmalari saglanmisti. Osmanli Donemi’nde Roma ve Selguklulardan alinan yollar lizerinde
kopriiler, menzil kiilliyeleri ve yeni yerlesimler yapilarak yollar daha nitelikli hale getirilmis
ancak, fiziksel ve yol teknolojisi agisindan biiyiik bir ilerleme kaydedilememisti (Ertas, 2012:
456).

2. Isparta’da Antik Donem Yollari

Isparta’nin da igerisinde yer aldig1 Pisidia Bolgesi sahip oldugu ¢okiintii ovalari ve bu
ovalara hakim daglik bolgeleri ile glinimuzde bile konargdcger yoriik obalarinin yasamlarini
strdiirdiikleri bir bolge durumunda oldugundan, bu konargocer gruplarin kullandiklart dag
yollar1 bize eski guizergahlar hakkinda bilgi vermektedir (Arslan, 2013: 315). Anadolu’ya ait
en eski yol haritalarindan birisi, Hitit (ve Kral yolunu) gosteren harita Hamit Ziibeyr Kosay’in
Tarihi Yollar ve Halk Bilgisi isimli makalesi ekinde verildigi goriilmektedir. Haritada Isparta
bolgesine ait kisim incelendiginde; yolun Dinar’dan ¢iktig1 ve Isparta’ya ugramadan, Burdur
tizerinden Side’ye ulastifi goriilmektedir. Yerlesim yerlerinin tam olarak goriilemedigi
haritanin neye gore ¢izildigi belirtilmemistir. (Kosay, 1974: 71) Buna benzer olarak Buyuk
Iskender ve Ibn-i Batuta’nin kullandig1 yollar1 gdsteren bir harita da Orhan Cezmi Tuncer
tarafindan hazirlanmistir. Bu haritada yollarin, Egirdir Golii’nilin kuzeyinden ve dogusundan
dolagsarak Antalya ve oradan da Side’ye ulagmakta oldugu goriilmektedir. Bu haritada da
yerlesim yerlerinin isimleri yine belirtilmemistir (Sekil 1) (Tuncer, 2007: 16).

Pisidia Eyaletinde de diger eyaletlerde oldugu gibi yeni kentler ve askeri garnizonlarin
kurulmast ve yol aglarinin olusturulmasi noktasinda Roma kendisini gucli bir sekilde
hissettirmis ve Romalilar tarafindan bolgenin tamamiyla kontrol altinda tutulmasi igin Pisidia
ve cevresinde koloniler olusturulmustur (Hiirmiizli, 2007: 6). Pisidia Bolgesinin
sanildigindan ¢ok daha fazla yol agina sahip oldugu, hemen hemen her ilgenin birbirine bu yol
ag1 ile bagh bulundugu, bazi ilgelerin diger illerle de baglantisinin oldugu anlasilmaktadir.
Boylesine sik ve ¢ok gelismis yol aginin olmasinda muhtemelen Roma Imparatorlarinin
glizergahlari olarak bilinen Via Sebaste’nin bolge icerisinden gegmesinin etkisi ¢cok buytk
oldugu distiniilmektedir. Via Sebaste’nin kelime anlaminin, Latince Augustus adinin
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Yunanca karsiligi oldugu, Burdur ve Konya’da arasindaki bolgedeki mil taglarinda bulunan
aym tip metinlerden hareketle, Via Sebaste adinin agikga Imparator Augustus’tan geldigi ve
yolun Imparator Augustus ydnetiminin 6. Yilinda (M.O. 6. yilda) yapildigi sdylenilmektedir
(French-Mitchell, 1977: 214). Antik Dénemden 6nce de bdlgede yol aglarinin bulundugu,
bazi yollarin daha dnceki donemlere ait olabilecegi, Via Sebaste yolu’nun ise M.O. 6. Y1l gibi
daha ge¢ bir donemde yapilmis olabilecegi hususu bazi arastirmacilar tarafindan ifade
edilmektedir (Robinson, 1924: 436; Levick, 1965: 54; Cronin, 1902: 109).

Bugiine kadar yapilan arastirmalar dikkate alindiginda Pisidia Bolgesi icerisinde
Isparta ¢evresine ulasan yol giizergahlarini ii¢ ana baslik altinda toplamak miimkinddr,
Bunlar; Antalya Bolgesi’nden gelen, Konya-Beysehir Bolgesi’nden gelen ve Afyonkarahisar-
Dinar Bolgesi’nden gelen ya da buralara ulasan yollar olmaktadir. Yine haritalarin
incelenmesi ve arastirma sonuglarina gore Burdur il merkezinin daha ge¢ donemlerde Isparta
ile irtibat sagladig1 goriilmekte, bu da Burdur ve Isparta il merkezlerinin sonradan énem

kazanmaya basladig1 diisiincesini akla getirmektedir.

2.1. Dogu Yondeki Yol Giizergahlar

Bu Uc¢ ana guzergahtan birincisinin dogu yoniinden Isparta Bolgesi’ne ulasan yollarin
oldugunu diisiiniirsek, Antalya Bolgesi’nden (Pamphilya) Isparta Bolgesi’ne (Kuzey Pisidia)

ulasan yollar soyle tarif edilebilir;

1- Antalya (Attaleia), Dosemealt1, Kestel Goli’nin kenarini takip ederek,
Bucak, Kremna antik kenti Gzerinden Kovada Goli’niin batisindan gegip, Egirdir
(Prostanna), Gelendost’tan (veya Sutculer Adada’dan) gecerek Yalvag’a (Antiocheia)
ulasan yol (Sekil 2, 3) (Mitchell, 1997: 51) *.

2- Perge’den ¢ikan, Aksu Vadisini (Kestros) takip ederek Isparta Sutculer
Candir’a ulasan yol, (buradan Egirdir veya Adada Uzerinden iki ayr1 yolla) Yalvag’a
(Antiocheia) uzanmaktadir (Ercenk, 1992: 4; Ozsait, 1980: ek harita)>. Bu yolla ilgili

* Mitchell’in tarifinde yol Kremna’dan Sagalasos’a (Aglasun) ge¢mekte ve muhtemelen buradan da Isparta ya da
Ozsait’in belirttigi gibi Egirdir’e ugramaktadir. Ercenk’e gore de yol Cevrik'te ikiye ayrilmakta, batiya uzanan
kolu Ariassos'a (Cubuk Beli Yakinlari) giderken, kuzeye dénen kol, "Susuz Han" yakinlarindan ge¢ip Burdur'un
Bucak Ilgesinin 15 km dogusundaki antik Kremna'ya ulasmaktaydi. (Ercenk 6)

5 “2003 yili Pisidya Yiizey Arastirmasi Projesi” kapsaminda yapilan Pednelissos Antik Kenti Yiizey

Arastirmasi’nda; Pednelissos antik kentinin ¢ok uzaginda bile yer yer anitsal mezarlarin goriildiigii, olasilikla
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tarafimizdan yapilan bir arazi incelemesinde Siitgiiler’in biraz asagisinda Miiezzinler
Koyu’nin Kditl Mevkii’nde kayalarin diizeltilmesiyle elde edilmis 1-1,5 km kadar
uzunlugunda bir yolun dik olarak asagiya, Antalya yoninde diz bir araziye dogru indigi
gorilmiistiir (Sekil 4). Bu yol muhtemelen Ozsait ya da Ercenk’in bahsettigi Adada ile
Pednelisos arasindaki yolun bir parcast olmalidir. Ayrica yine Adada antik kenti icerisinden
cikarak (Sekil 5) Siitciiler istikametine dogru ilerleyen tas doseli bir yolun bulundugu
bilinmekte olup, yolun daglarin etegindeki gidis dogrultusu rahatlikla izlenebilmektedir. Bu
yol adada antik kentinin icerisinden ¢ikarak giineydogu yone dogru devam eden yol olmalidir

(Sekil 6, 7).

3- Perge’den ¢ikarak Aksu Cayi’ni takip ederek; Kazan, Pednelissos, Pamukova,
Adada, Kasimlar (Zorzila), Anabura, Sarkikaraaga¢ (Neapolis) Uzerinden Yalvag’a
(Antiocheia) ulasan yol (Ozsait, 1998: 131; Drew-Bear, 2003: 79)° (Sekil 17). Ozsait,
giinlimiizde oldugu gibi, Roma ve Selguklu Doneminde de kullanilan bu yolunun, sagi solu
ucurumlarla dolu olan ve dogal gecitlerden yararlanilarak yapildigi, Egirdir havzasinin en kisa
olarak, yiiksekligi 2000 metreyi asan Anamas Daglar1 ve onun devami olan Dippoyraz Dag1
(2992 m. ) ve Dedegél Dagi eteklerindeki Senit Beli’nden gecerek doguda Beysehir Golii
havzasinda, Kubadabad kesimine baglandigindan bahsetmektedir (Ozsait, 2009: 358).

Drew-Bear ise bu yola iliskin olarak, Kesmemin kuzeybatisindaki Ayvalipinar ve
Kopriisu derelerinin olusturdugu Kopricay'nda (Eurymedon), yiiksekligi 600 metreyi asan
kanyonda, Asar Tepe antik kentin bulundugu platonun giineybati kdsesinde nehir seviyesine
inen antik yolun izlenebildigi, koyliilerin nehir yatagi seviyesinde yer alan bir koye
ulasabilmek icin hala bu yolu kullandiklarin1 gézlemlemistir. (Drew-Bear, 2003: 79) Ayrica
bdyle bir yolun varligi French’in haritasinda da izlenebilmektedir (Sekil 7, 8).

4- Antalya (Attaleia) Dosemealti’ndan ¢ikarak Kremna iizerinden Egirdir ve
Aksu, Yenisarbademli’ye uzanan yol. Muhtemelen bu guzergah Uzerinden Konya’ya
ulasmaktayd1 (Levick, 1967: 15; Ozsait, 1997: 200) (Sekil 2).

burada bir antik yolun bulundugu ve mezarlarin antik yol {izerinde yer aldiklar1 kanaatine varildig1 belirtilmistir.
(Vandeput-Kdse, 2005: 100)

® 2007 yili igerisinde Prof. Dr. Thomas Drew-Bear ile St. Paul yoluna iliskin yaptigim bir goriismede,
Drew-Bear, Antalya’dan ¢ikarak Neapolis {izerinden Antiocheia’ya ulasan énemli ve blyuk bir antik
yolun bulundugunu, St. Paul’un bu yoldan gitmis olabilecegini sdylemistir. Bu konuda bir sayfalik

bilgigeger (faximile) de gdndermistir. Kendisine yardimlari igin tesekkiir ediyorum.
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5- Antalya’dan ¢ikan ancak Burdur, Egidir G6li’niin batisindan Kegiborlu,
Uluborlu ve Yalvag’a uzanan blyik Via Sebaste yolu (French-Mitchell, 1977: 214,
French, 1992: 155) (Sekil 9).

French’e gore, M. Aquillius tarafindan insa edilmis ilk Roma yolunun Bergama'dan
Side'ye uzanan kismi1 DOseme Bogazi'ndan ge¢mekte, bogazda yer alan ilk tas kapli yol Via
Sebaste Colonia leonium'dan Antalya’ya uzanmakta ve Yalvag’a (Colonia Antiocheia)
ulasmaktadir. Daha sonralar1 Bizans DoOnemi'nde tamir ve yeniden insa edilen yol
muhtemelen Osmanli Dénemi'nde de tamir edilmis olmalidir. Son olarak bu yol yerine,
yaklasik 10 km batisinda Cubuk Yolu insa edilmis ve kullanilmaya baslanmistir (French,
1995: 30). Ayrica French Via Sebaste yolu lzerinde, Asagi Doseme Bogazi'nda bulunan
miltaginin  Augustian Dénemi’ne ait oldugunun anlasildigini belirterek, mil tasinda CXXXX,
140 mil rakamimin okundugu, bunun da Yalvag’tan (Antiocheia) olan uzakligi gosterdigini
soylemektedir (French, 1992: 155).

Via sebaste yoluna iligkin olarak, Burdur tren yolunda bulunan bir yazitta Sagalassos
(Aglasun) halkinin Cormama ve Conana (simdiki GoOnen-Kaletepe) arasindaki ulasimi
saglamak zorunda oldugu belirtilerek, yoldan gegenlerin ihtiyag¢larini karsilamak tizere 10 yiik
arabasi, ¢ok sayida katir bulundurma yikiimliliigiiniin de getirildigi yazilmistir (French-

Mitchell, 1977: 216).

2.2. Bati1 Yoniindeki Yol Giizergahlar:

Bu konudaki kaynak ve haritalarin incelenmesinde, Isparta’nin bat1 yoniinde de
gelismis bir yol aginin oldugu goriilmektedir. Yol aginin burada yer alan Uluborlu
(Apollonia), Senirkent-Yassioren (Tymandos) ve Yalva¢ (Antiocheia) gibi antik
kentlere ugradig1 anlasilmaktadir. Bugiine kadar yazilan makalelerde ve ¢izilen pek ¢cok
haritada giizergahlarin ayni olmasi, boyle bir yol aginin varligin1 dogrulamaktadir. Bati
yonde yer alan bu glzergaht ve buradan ayrilan tali yollar1 asagidaki gibi aciklamak

mumkindur;

1- Dinar (Apameia Kibotos) ile Uluborlu (Apollonia) ve Génen (Conana)
arasinda bulunan yol (Ozsait-Labarre-Arik-Giiceren, 2013: 225; Drew-Bear, 1986: 99)
(Sekil 2, 8, 10).

2- Dinar (Apameia Kibotos) ile Yalvac (Antiocheia) arasindaki yol (Ozsait-
Labarre-Arik-Guceren, 2013: 225) (Sekil 2, 8, 10).
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3- Suhut (Synada) ile Yalva¢ (Antiocheia) arasindaki yol (French, 1984: 124)
(Sekil 8).

4- Aksehir (Philomelium) ile Yalvag (Antiocheia) arasindaki yol (French,
1984: 124) (Sekil 2, 8).

Bati ve dogu yondeki yol giizergahlar1 dikkate alindiginda, Yalva¢’in 6nemli bir
kavsak noktasi oldugu goriilmektedir. Sarkikaraagac (Neapolis) tlizerinden Yalvag’a ulasan
yol, Yalvag’tan Beysehir-Konya’ya gitmek isteyenler icin de dogal olarak bir gidis giizergahi

da olmaktadir.

2.3.  Kuzey Yondeki Yol Gluzergahlar

Kuzey yonde diger yerlesimlerden belki de daha énemlisi olan Konya (iconium)
bulunmaktadir. Topografik olarak arazi yapisi ve yerlesimler diisiiniildiiglinde muhtemel
yolun Sarkikaraaga¢ (Neapolis) ve Beysehir (Caralis) iizerinden gecerek Konya’ya ulagsmasi
mantikli goriinmektedir. Gezgin Gertrude Bell giinliigiinde; Gelendost’tan ayrildiktan sonra
Sarkikaraagac Ilgesinde Kireli Kasabasi’na dogru uzanan miikemmel bir Roma Yolu
gordiiglinii, insanlarin tarafindan bu yolun yiizyillarca kullanilmis olabilecegini, yolun Avrupa
ve Asya arasinda bir koprii oldugundan bahsetmektedir (Bell, 1907: 7). Hatta Bell’in
sOylemine gore bunlardan miikemmel bir tanesinin Sarkikaraaga¢’tan (Neapolis’ten)
Kireli Kasabasi’na dogru (Beysehir’e dogru) uzandig: disiiniiliirse Isparta’y1 Konya’ya
baglayan biiyiik bir antik yoldan bahsedilmektedir. Bell’in bu ifadelerine gore kuzey

yonde muhtemel Konya-Beysehir ile irtibatli yol glizergahlar: olarak;
1- Beysehir (Caralis) ile Sarkikaraagag¢ (Neapolis), (Bell, 1907: 7) (Sekil 2, 8).

2- Sarkikaraaga¢ (Neapolis) ile Yalva¢ (Antiocheia) arasinda bir yoldan soz
edilebilir (Sekil 2).
Bu yolun oldukga sik kullanilan, biiyiik bir yol oldugu, ayn1 zamanda Roma

Askeri

Yolu yani Via Sebaste oldugu haritalarda da goriilebilmektedir (Sekil 2, 8). Konya ile
Isparta Bolgesi arasinda ticari, askeri, sosyal ve kiiltiirel baglamda yogun bir aligverisin

oldugunu diisiinebiliriz.
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2.4. Bolgenin Kendi icerisindeki Yol Aglan

Pisidia Bolgesi icerisinde, Ozellikle Isparta’daki yerlesimler arasinda bulunan
yollarin agsagida belirtilen ilk dort giizergah: French tarafindan tespit edilmistir (French,
1984: 124). Bilge Hiirmiizli’niin yapmis oldugu yiizey arastirmasinda ise Gonen (Conana)
yakinlarinda igdecik Koyii mezarligi ile Seleukeia Sidera (Bayat) yolu iizerindeki Kinik
Ciftligi’'nde birer mil tas1 bulundugu séylenmektedir. Bu durumda Gonen (Conana) ile Via
Sebaste Yolu arasinda muhtemelen bir baglanti olabilecegi, ayni bicimde Gonen ile Bayat
(Seleukeia Sidera) arasinda da yine baska bir yolun olabilecegi anlasilmaktadir (Hiirmiizli,
2009: 248). Atabey (Agrai), Bayat (Seleukeia Sidera) ve Isparta (Baris ?) arasindaki yol
glzergahi ise bir arazi incelemesi esnasinda 2007 yilinda tarafimizdan tespit
edilmistir.” Ayrica bu yolun Ozsait’in haritasinda da isaretlendigi goriilmektedir
(Ozsait, 2010: 433). Buna gore Pisidia Eyaleti’nin kuzeyinde tespiti yapilabilmis

muhtemelen ikinci derecedeki yollarin glizergahlar: ise soyledir;
1- Egidir (Prostanna) - Isparta (Baris ?) (Sekil 8, 10)
2- Bucak (Cremna) — Urkiitli (Comama) (Sekil 8, 9, 10)
3- Aglasun (Sagalassus) — Urkiitli (Comama) (Sekil 8)
4- Barla (Parlais) — Egirdir (Prostanna) (Via Sebaste yolu) (Sekil 8,9, 10)
5- Gonen (Conane) — Via Sebaste Yolu (Uluborlu ya da Dinar) (Sekil 19)
6- Gonen (Conane) — Atabey Bayat (Seleukeia Sidera) (Sekil 19)
7- Atabey (Agrai) - Isparta (Baris) (Sekil 10, 11,19)

Pisidia’da sadece diger biiylik yerlesim yerleriyle degil, kendi igerisindeki yerlesimler
arasinda da yol aglarmin oldugu agik¢a goriilmektedir. Burada belirtilen gtizergahlar sadece
tespiti yapilabilenlerdir. Muhtemelen, tespiti yapilamayan guzergahlarda vardir. Yoldan
bahseden bir yazit, herhangi bir mil tas1 ve ya yiizeyde yapilan incelemelerde yola ait izin
bulunamamasi1 durumunda herhangi bir sey sdylemek miimkiin olmamaktadir. YUzeydeki mil

taglar1 veya yolun geriye kalan pargalari ise giinlimiizdeki hizli teknolojik gelismeler

72007 yilinda mermer ruhsati almak isteyen bir firmanin basvurusu iizerine Atabey-Isparta yolunun hemen 50
metre kadar batisindaki Sirgali Tepe’nin igerisinde bulundugu arazi tarafimizdan incelenmistir. Tepenin
eteklerindeki antik yol ile tepede kaya mezarlarinin goriilmesi iizerine mermer firmasina caligma ruhsati
verilmemistir. Konuya iligkin olarak bir rapor yazilarak Antalya Koruma Bolge Kurulu’na iletilmis, Seleukeia
Sidera antik kentinin sit alan1 sinirlar1 genisletilerek buranin koruma altina alinmasi saglanmgtir. Ayrica bu yol
Ozsait’in haritasinda da gériilmektedir (Ozsait, 2010: 433).
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sonucunda tahrip olduklarindan pek c¢ok guzergah ile ilgili bilgi edinilmesi oldukca

zorlagmustir.

3. Isparta’min Tirk-Islam Dénemindeki Yollar

Antik ve daha onceki donemlerde kullanilmis olan yollarin Tiirk-islam D6nemlerinde
de aynen kullanilmis olabilecegi yoOniinde bazi arastirmacilarin goriisleri bulunmasina
karsilik, Tirk-islam Donemi’nde yerlesim yerlerinin G6nemi Oncekilerden daha farkl
olabilecekleri hususu da hesaba katilmalidir. Bu nedenle yerlesim yerleriyle irtibatli olan
yollarin da 6nem siralar1 bu dénemde degismis olabilir. Bir diger nokta antik dénem
kentlerin Bizans Dénemi’nde ¢ogunlukla kullanilmasina ragmen, daha sonraki Tiirk Islam
Donemi’nde yerlesim yeri olarak benimsenerek aynen kullanilmamistir. Dolayisiyla yol

guzergahlarinda klguk farkliliklarin olmasi da dogal kabul edilmelidir.

Selcuklu Donemindeki iki ana glizergahtan birisi olan kuzey-giiney yol ag1 Konya-
Isparta-Antalya-Alanya yolu ile Akdeniz’e iniyordu (Bayram, 1977: 40). Bu nedenle
Isparta’nin, Ozellikle Sarkikaraagag, Gelendost ve Egirdir ilgeleri Selguklu DOneminde
baskent Konya’dan giineydeki Antalya ve Alanya liman sehirlerine uzanan kervan yolu
Uzerinde konumlanmalar1 agisindan 6nem tasimaktaydi. Yerlesimler arasinda seyahat eden
gezginlerin anlatimlar1 kullandiklar1 yol glizergéhlar bizim igin yol gosterici olabilmektedir.
1332 yilinda Alanya Limani’ndan Karaya cikan ibn Batt(ita’nin Anadolu’yu buradan gezmeye
basladigi, Antalya, Isparta, Aksehir, Denizli, Tavas, Mugla, Milas, Becin’e ulastiktan sonra
Konya-Erzurum seyahatini yaptigi bilinmektedir (Cevik, 1983: 6). Seyahatnamelere ve tarihi
anlatimlara gore ibn-i Battuta’nin ve Bilyilk iskender’in kullanmis oldugu yol giizergahlari
Orhan Cezmi Tuncer tarafindan haritaya aktarilmistir (Tuncer, 2007: 16). Ibn-i Battuta
Antalya Doésemealtt yolundan Burdur, Isparta ve Egirdir’e ugramis, Egirdir GOlU’nln
dogusundan ge¢mis ve yolculuguna batiya dogru devam etmistir. Bu yolculukta Ibn-i

Battuta’nin Bilyiik iskender ile ayn1 yolu kullanmas: dikkat gekicidir (Sekil 14).

3.1. Bolgede Yapilan Baz1 Arastirmalar

Abdiisselam Ulugam’in bélgede yaptigi yilizey arastirmasindaki tespitlerde; Konya-
Antalya arasindaki Selguklu kervanyolunun, buginki Konya-Beysehir karayolunun 609.
km.sinden Yunusir Koyii’nlin yakinindan ayrildigi, Yenidogan Kasabasi’na ait Aslik

(Harglik) Pazar1, Deve Kiilliigii, Kahvenin Onii, Cift Soglas1, Kisla Mevkilerini takip eden ve
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halk arasinda ‘Uluyol’ adiyla anilan bu kervanyolunun, Karaali ve Sekli Koylerini asarak
Beysehir’e bagli Kireli Kasabasi’na ulagtigi goriilmiistiir (Ulugam, 1996: 86). Bu arastirmada
yola iligskin, Dogdugun Korusu denilen ormanlik bolge ile Cift Soglasi’nda, yolun cift serit
halindeki doseme taslar1 bulunmustur. Kenarlart ve ortast diizgiin kesme taslarla
sinirlandirilmis  doseme yolun genisligi arazi durumuna gore 3.70-4.40 m arasinda
degismektedir (Ulugam, 1996: 86). Ulucam, Karayollar1 Genel Miidiirliigii ile Koy Hizmetleri
Bolge Miidiirligi’nln, daha kisa oldugu i¢in kervanyollarini takiben Beysehir-Seydisehir-
Alanya ve Konya-Egirdir-Isparta-yollarini yeniden diizenledigini ifade etmektedir. Ancak
Egirdir ve Isparta’ya wulasan karayolu, Yenidoganlilarin 1srar1 {izerine kasabadan
gegirildiginden, Yunuslar ile Cer¢i Han arasindaki boliimii kervanyolundan ayri bir guizergah

takip etmektedir (Ulugam, 1996: 87).

Ali Osman Uysal mevcut hanlarin dizilisine gore Konya-Antalya arasinda f{i¢
glzergahtan bahsedilebilecegini belirtmektedir (Uysal, 1994: 72). Bunlardan birincisi ve
bilindigi kadariyla en eski olanimin Konya’dan baslayip Gurgurum yoresi® tizerinden hem
Seydisehir-Antalya yoluna baglant1 veren, hem de Gurgurum havalisinden itibaren Beysehir
Goliiniin dogu kiyisini takip ederek Sarkikaraagag’a, oradan da Egirdir’e ulasarak Antalya’ya
giden yol oldugunu, yine bu yolun baslangigta, Beysehir veya Gurgurum Vadisine ulastiktan
sonra Seydisehir lizerinden mi Antalya’ya uzandigi, yoksa buradan Sarkikaraaga¢ guizergahini
mi takip ettigi hususunun derinlemesine bir arastirmaya muhta¢ oldugunu sdylemektedir
(Sekil 17). Uysal’a goére, Seydisehir’den itibaren Antalya’ya kadar olan glizergahtaki
kervansaraylardan sadece Tol Han’in® kitabesi tespit edilebilmistir (Atabek, 1970: 59). O da
I. Alaeddin Keykubad Donemi’ne aittir. Beysehir’den (Gurgurum) sonra Sarkikaraagag-
Egirdir-Antalya guzergdhinin bulundugu bolge, Konya’dan itibaren ilk menziller olan
Altunapa, Kurugesme ve Kiziléren Hanlarinin insa edildikleri tarihte fethedilmistir. Fakat, bu
guzergdhm son menzili durumundaki Antalya yakiminda bulunan Evdir Han’m 1. izzeddin
Keykavus (M.1210-1219) DOnemi gibi erken bir zamanda yapilmis olmasimna karsilik,
Gelendost Ertokus Hani’indan (M.1223) sonraki kitabeli tum diger eserler, hep II. Giyaseddin
Keyhiisrev zamaninda meydana getirilmislerdir. Bunlarla birlikte tarihi gelismeler de
diistintiliirse Uysal’a gore Konya-Gurgurum (Beysehir) Yoresi-Egirdir-Antalya yolunun daha

eski olma ihtimali kuvvet kazanmaktadir. Bundan hareketle, Aksaray, Kayseri gibi Tiirk

8 Gurgurum: Beysehir ve ¢evresinin Selguklu Dénemindeki adi (Bkz. Uysal, 1994: 71).

® Tol Han; Seydisehir - Alanya yolu tizerinde, Eynif Ovasi’nin dogusunda yer almaktadur.
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sehirleri tizerinden gelen kervanlarin, Konya’dan Antalya’ya giderken, bu guzergah:
kullandiklar1 diistiniilebilir (Uysal, 1994: 73).

3.2.  Cok Onemli Bir Glizergah Durumundaki “Konya-Antalya” Kervanyolu

Konya-Antalya yolu Egirdir’den sonra Atabey, Isparta, Burdur, incir Han, Susuz Han,
Kirkgdz Han ve Evdir Han menzilleriyle Antalya Limani’na varmakta oldugu diisiiniiliirse, bu
kesimdeki hanlardan Evdir Han’in 1. Izzeddin Keykavus Dénemine (M.1210-1219) yillarina
ait olusu, Egirdir {izerinden giden kervanyolunun, Seydisehir {izerinden kiyiya ulasan yola
gore daha eski ve dnemli oldugu gdstermektedir. Egirdir’deki hanla birlikte Incir Hani, Susuz
han ve Kirkgéz Hani’nin II. Keyhiisrev DOneminde yapilmig olmalari, Selguklu

hiikiimdarlarinin bu yola biiyiik 6nem verdiklerinin isareti sayilabilir (Uysal, 1994: 77).

Konya ile Antalya arasinda bulunan bu 6nemli glizergaha iliskin 2003 yilinda
Gelendost Ilgesi’nde Ertokus Kervansarayi’nda temizlik kazis1 yapilirken, kervansaray ile gol
arasinda, kervansarayin hemen bitisiginde tas doseli bir yol bulunmustur. Bu yol simdiki
karayolunun yaklagik 200 metre kadar asagisinda kalmistir. Yol, Egirdir G6lii’niin kenarini
takiben elma bahgelerinin igerisine dogru ilerlemektedir. Bugiin traktor yolu olarak kullanilan
tag doseli yolun kuzeydeki gidis aks1 diisiiniiliirse, Avsar Koyl yakinlarindaki tarihi Selguklu
Koprisu olarak bilinen kopriiye ulastigi goriilmektedir. Konuya iligskin olarak tarafimizdan
yapilan bu tespitte 2003 yilindaki kazi raporu ve Gelendost Ertokus Kervansarayr isimli tezde

sOyle bahsedilmistir:

..Isparta Miizesi adina yapilan séz konusu kazida ekip iiyesi olarak
bulundugum Donemde, civardaki koyliilerle gériisme yapma firsatt buldum.
Kervansarayin bati duvart dibinden gegen bir yolun oldugu ve yakin tarihlere
kadar bu yolun kullanildigi tarafima beyan edildi. Bunun Uzerine kervansaraymn
bati duvari dibinde yapilan bir sondajda, alt katta iri moloz tas, iist katta ise daha
diizgtin taslarin yer aldigi iki kat tas doseli bir yol ortaya ¢ikti. Yol gol kenarindan
kuzeye dogru ilerliyordu. Son dOnemlere kadar kervanlarin kullandigi yol bu
olmalidir (Demirci, 2006: 65; Rapor, 2003: 3).

Yine Gelendost’a ¢cok yakin mesafede olan Egirdir ilgesi’nin Sariidris Kasabasi’nda,

bir arazi incelemesi sirasinda, Mallos™® antik kentinin hemen karsisindaki tepelerdeki tarla

1o Sariidris'in 8 km. kadar kuzeydogusunda yer alan antik kentte, akropolis, tapinak, nekropolis, antik yola ait
kalintilar gériilmektedir (Bkz. Ozsait, 2003: 237).
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sahipleriyle yapilan bir konusmada, Konya-Isparta yolunun daha 6nceden koyin dstundeki
tepelerden gectigini beyan edilmistir. Egirdir G6lii’niin bu kesiminde daglar gole dik olup gol
ile daglar arasinda ucurumlar olugmustur. Bu nedenle olmali ki bu 6nemli yol yiiksek
tepelerden gecerek Gelendost Ilcesi Yesilkdy civarinda diizliige inmektedir™. Cinki
Gelendost ya da ilgenin hemen yakinindaki daha eski yerlesim olan Afsar Koyii’nde arazi
topografik olarak diiz ova bi¢cimindedir. Ama simdiki karayolu daglarin {izerinden degil,

goliin kenarini takip ederek Gelendost’a ulagsmaktadir.

Isparta’daki kervanyollarinin bir yonii de antik yol glzergéhlarinda oldugu gibi bati
yani Denizli istikametine dogru olan yollardir. Bu yollarin pek Yolu olarak bilinen
glzergdhin ¢ok oOnemli bir cihetini olusturdugu disiiniilmektedir. Bati Anadolu’nun yol
aglarma iliskin Olcay Pulluk¢uoglu Yapucu ve Cihan Ozgiin tarafindan Bat1 Anadolu’nun Yol

Agr’na iligkin bir caligmada yapilmistir. Calismada;

...Osmanlilar zamanminda Isparta’dan Denizli’ye uzanan bir baska yol
daha tespit edilmistir. Bu yol da Isparta- Kegiborlu- Tazkiri- Denizli menzillerini
takip ediyordu. ...Ikincil énemi olan bu karmasik yollar sisteminin bir baska
ornegi de Dinar ve Yalvag¢ arasinda goriiliir. Burada yollar Uluborlu, Isparta ve
Burdur arasinda bir iicgen meydana getirir ve Burdur'dan ¢ikan bir yol Katrancik
ve Honaz daglarimin Kuzey eteklerini izleyerek Batida Aydin'a kadar uzanmir
..Ayrica, Isparta-Denizli yolu muhtemelen Burdur ve Aci géllerin kuzeyinden
dolasarak Denizli’ye gitmektedir. ...Romalilar devrinde bu yolun Burdur- Dinar
arast hari¢ aynen mevcut oldugu goriiliir” denilmektedir (Yapucu-Ozgiin, 2011:
535).

Burada dikkat ¢eken bir nokta Uluborlu Ilgesi ile birlikte Yalvag ilgesinin de bu yol
agma dahil oldugudur. Via Sebaste yolu, Pisidia Uggenini glney-bati ve giney-dogu
istikametlerinde kat ettiginden dogal olarak bu yol ayrica birtakim kollarla Lycaonia, Isauria,
Pamphylia, Frigia yol sebekelerine baglanmaktadir. Antik donemlerden itibaren kullanilan bu
yolun, elimizdeki bilgilere gére Osmanlilar DOnemi’nde Isparta’dan Denizli’ye ulasimi
sagladigr hususu bu calismayla dogrulanmaktadir. Hatta 6nceki donemlerde oldugu gibi
Yalvag’in, buradan gegen tiim yollarin mutlaka ulastig1 ticgenin énemli bir kosesi oldugu da

gorilmektedir (Ercenk, 1992: 6). Buna gore Yalvag, antik Donemlerden bu yana blylk

1 Muhtemelen bu yol ayni zamanda Sarkikaraagag’a (Neapolis) ulasan yol olmalidir. Buradaki giizergah daha
once Ozsait’in belirledigi Mallos civarindan gegerek Neapolis’e (Sarkikaraagag) ulasan antik yol ile de

ortiismektedir.
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yollarin kendisine ulastigi onemli bir varig noktasi olmaktadir. Arastirmacilarin hazirlamis
olduklar1 haritalarin hemen hepsinde Antalya, Isparta, Egirdir Gelendost, Sarkikaraagag
glzergahinin yer aldig1 goriilmektedir (Sekil 12, 13, 14, 15, 17).

Ali Bas’in bolgemizde yaptigi arastirma ve tespitlerde; Konya ile Antalya-Alanya
arasinda Isparta’ya ugramayan Seydisehir iizerinden iki farkli guzergdh bulunmaktadir. Bu
tespitte; Anadolu Selguklu Doneminde Konya’y1 Seydisehir iizerinden Antalya-Alanya’ya
baglayan iki yoldan birincisi Konya-Beysehir-Seydisehir glizergahi, digeri de Konya-
Hatunsaray tizerinden devam ederek Seydisehir’de birinci yol ile birlesen glizergahtir (Bas,
1996: 142). Kubadabad Sarayi civarinda yiizey arastirmasi yapan Riighan Arik’in yizey
aragtirmasi raporunda; kiyida ozellikle Anamas Dagi’'nmin Kubad-Abad'a bakan etegindeki
Malanda yapt kalintisi ile, Kubadabad'dan Alanya'ya giden Orta Cag Kervan Yolu iizerindeki
araliklarla dizilen benzer kalintilardan bahsedilmektedir (Ark, 1994: 36). Boylece,
Kubadabad’dan Alanya’ya giden bir yolun daha varligindan bahsetmek yerinde olacaktir. Bu
yolun ileride Ali Bag’m soziinii ettigi diger yollarla birlestigi anlasilmaktadir. Kosay, ilter ve
Bayram tarafindan hazirlanan kervanyolu haritalarinda; yolun Egirdir’den sonra Gelendost
civarinda catallasarak bir glizergahinin Sarkikaraaga¢ tarafina, digerinin de Kubadabad yani
Yenisarbademli yoniine gittigi Kosay (Sekil 12), Ilter (Sekil 14), Bayram (Sekil 15) tarafindan
hazirlanan haritalarda gorulmektedir. Ali Osman Uysal’in haritasinda sadece Kubadabad’dan
Alanya Yolu olarak isaretlenen bu yola ulasan ara giizergah vardir (Sekil 17). Ama yolun
bundan 6nceki boliimii haritada isaretlenmemistir. Kuban’in muhtemelen kervansaraylarin
konumlarina dayanarak hazirlamis oldugu kervanyolu haritasinda bu guzergahtan hig

bahsedilmemektedir (Sekil 13).

3.3. Haritalarda Gosterilmeyen Ama Varhgmm Diisiindiigiimiiz Bazi

Kervanyollarn

Egirdir Ilgesi, Sariidris Kasabasi’nda daglarin iizerinden gecen ve burada yasayanlar
tarafindan “Konya Yolu” olarak bilinen guzergah dikkate alindiginda yolun Egirdir’den sonra
ikiye ayrilmasi olduk¢a mantikli goriinmektedir. Ayrica daha once bahsettigimiz, Kremna

antik kentinden ¢ikan bir yolun da bu giizergahtan gectigini unutmamak gerekir *

12 Barbara Levick tarafindan da bdyle bir antik yol isaretlenmistir. Bu yolun ¢ok 6ncelerden beri kullamlmakta

oldugunu soyleyebiliriz (Sekil 3).
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Selguklu ve Osmanli Dénemleri’ndeki kervanyollarini gosteren haritalar (Sekil 12, 13,
14, 15, 16 ve 17) dogrultusunda Sarkikaraagag, Yalvag, Gelendost, Egirdir, Isparta, Burdur,
Celtikci ve Bucak glizergdhi iizerinden Antalya’ya ulasan Onemli bir yol oldugu
gorilmektedir. Ancak Aglasun merkezinde yakin zamanlara kadar Selguklu Dénemi’ne ait bir
kervansaray kalintisinin varligindan bahsedilmektedir (Shoup-Torun, 2011: 3). Aglasun
Sakarlar Mahallesi’ndeki Selguklu Hamami’nin Burdur Miize Miidiirii Hact Ali Ekinci ve
Arkeolog M. Oral Erbay tarafindan yerinde incelendigi, burada daha oOnceleri Selguklu
Donemi’ne ait bir hanin bulundugu ancak giintimiizde herhangi bir izine rastlanmadigi hususu
15.01.2003 tarihli Mize raporunda da belirtilmistir. Haritalarda hazirlanan kervanyolu
glzergahlart ise Aglasun’a ugramamaktadir. Ama Pamphilya’dan (Antalya Bolgesi)
Aglasun’a (French, 1984: 129) ve Aglasun’dan da Isparta’ya (Ozsait, 1988: 131) antik
donemlerde bir yolun bulunmasi, Tirk-islam Dénemi’nde de burasmin da Isparta’ya ulasan

bir yolun olabilecegi ihtimalini akla getirmektedir.

Obiir taraftan Egirdir'den Denizli yoniine gitmek isteyen yolcular ve Kkervanlar
muhtemelen Uluborlu iizerinden gitmek zorunda kaliyorlardi. Ciinkii hem Uluborlu’nun
dogusundaki Senirkent yolu girisinde, hem de Dinar’in Dombay Ovasi’nda Sel¢uklu
Donemine ait kervansaray kalintilari meveuttur'®, Boylece Egirdir’in catal yani yollarin
ayrildig1 merkez durumunda oldugunu s6ylemek miimkiin olmaktadir. Buradan yollar Antalya
ve Denizli istikametinde olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Ancak Onceki antik haritalarda
Isparta il merkezinin ana yol glzergahi tizerinde olmadigi, Isparta’nin il merkezi olarak
adindan pek bahsedilmedigini, buna karsilik Atabey, Egirdir, Sarkikaraagag, Uluborlu ve
Yalvag ilcelerinin daha 6n plana ¢ikmakta oldugu, ama bunun daha sonraki zamanla degistigi
anlagilmaktadir. Degismesinin bir nedeninin; 16. yiizyilda, Hindistan’a giden yeni deniz
yoluyla, Osmanlilarin 1516-1517 yillarindaki Misir fethi ve bunun saglamis oldugu
Iskenderun — Istanbul arasi deniz hattiyla Antalya’nin bir liman sehri olarak &nemini
yitirmesi, bunun sonucu olarak Egridir’in de mevcut oldugu ticaret yolun ana merkez
fonksiyonunu da kaybetmesi ve buna karsilik, Isparta ve Burdur gibi sehirlerin ise bolgedeki

oneminin artmaya baslamasinin oldugu sdylenmektedir (Vanhaverbeke, 2007: 674).

B3 Uluborlu'nun (Borgulu) 10-15 km. batisindaki Pinarbasi Hami icin bkz. Erdmann, 1961: 53; Ayrica
Senirkent’ten Uluborlu Ilgesi’ne giriste yol kenarinda kervansaray kalintis1 mevcuttur. Kalinti Antalya Kiiltiir
Varliklarim1 Koruma Bolge Kurulu’nun 18.10.2010 Tarih ve 4459 sayili karariyla Uluborlu Han: olarak tescil
edilmistir. Bu hana Egirdir’den ulagabilecek en kisa yolun Egirdir Golii kenarindan gegmesi daha akla uygundur.
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3.4.  Osmanh Dénemi’nde Yol Gilizergahlar

Anadolu’da bulunan Osmanli Donemi yollar1 Kosay’in bir haritasinda gosterilmistir.
Ama bu haritada Isparta Bolgesi incelendiginde, haritanin oldukga basit olarak c¢izildigi
gorilmektedir. Bu haritada yer alan tek glizergdh Selcuklu DOneminde en onemli gegis
noktas1 olup farkli olarak yol Sarkikaraaga¢’a dogru degil de Yalvag tizerinden Aksehir’e
ulagsmaktadir. Osmanli DOnemi’ndeki Isparta civarindan gecen tek yol herhalde bu
olmamalidir. Dolayisiyla Kosay’in haritasinda ¢ok eksikler bulunmaktadir (Sekil 16). Buna
benzer sekilde Bayram’in hazirlamis oldugu Osmanli Donemi yollarin1 gosteren harita da
Kosay’da oldugu gibidir. Haritada farkli olarak yol Egirdir Goli’niin dogusundan degil,
ortasindan gegmektedir (Sekil 15). S6z konusu haritalar tiim Anadolu yollarini1 géstermek i¢in
hazirlanmis olduklart igin, bdlge olarak ya da il bazinda ele alindiginda fazla detayli

olmadiklar1 agiktir.

Daha oOnce kullanilan tiim yollarin Osmanli Dénemi’nde de aynen kullanildigin
sOyleyebiliriz. Fark olarak Anadolu Selguklulari’nda biiyiik kervan ve ticaret yollari tizerinde,
dag ve gecit yerlerinde, tiiccar ve yolculari, kervanlar1 barindiran kervansaraylarin yerini
Osmanli Dénemi’nde ‘menziller’ ve ‘derbentler’ almustir (ilter, 1995: 21-25; Halacoglu,
2002: 1-6; Ortayli, 2007: 326-329). Osmanli Devleti’nde, ti¢ ana arterin disinda kalan yollarin
XIX. Yiizyilin sonlarinda ve XX. Yiizyil baslarinda yapilmaya baslandig1 ya da yapimina hiz
verildigi goriilmektedir®® (Cetin, 2013: 77). Mesela M. 1900 (H. 1318) tarihli Hiidavendigar
Vilayet Salnamesi'nde; Isparta ile Dinar arasina tesviye-i turabiye olarak 1500 metre toprak
yolun yapilarak bitirildigi, 1000 metresinin ise yapiminin devam ettigini, M. 1903 (H. 1323)
senesinde ise, Hudavendigar vilayeti igerisinde Karahisar-1 Sahib-Sandikli-Dinar-Isparta
hududunda 6-7 metre genisliginde 73.400 metresi sose, 13.830 metre toprak yolun yapildigini
anliyoruz (Cetin, 2013: 76).

Sonug

Bugiine kadar arastirmacilar kervan yollar {izerinde sistematik bir ¢alisma olanagi
bulamamiglar, ancak yeni hanlarin bulunarak yayinlanmasi ile bazi yol aglarinin belirli
yonlerde uzandigi hususlar1 tespit edilebilmistir. Yollara iliskin 6nemli bulgularin ise ana

glzergahlar1 baglayan ikincil yollar oldugu goriilmiistiir. Haritada bu yollar1 géstermek, kesin

14 B.O.A., Salname-i Vilayet-i Hudavendigar, H. 1318 (1900), s. 336-337. Salname-i Vilayet-i Hiidavendigar, H. 1323
(1905), s. 346-349 (Bkz. Cetin, 2013: 77).
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olarak nereden gectigini bilmek ve yolu izlemek anlamina gelmektedir (Yavuz, 1997: 4).
Osmanli DOnemi’ndeki yollarin Franz Teaesher tarafindan yine Osmanli kaynaklaria dayali
olarak calisildigi, ancak Selguklu Donemi’ne ait yollara iliskin bilgilerimizin yeterli olmadigi
hususu arastirmacilar tarafindan da soylenmektedir (Kegis, 2013: 849). Selguklu yollarinin,
Pers kral yolu ve Roma yollarinin bir kismi gibi, doseli ve mil taglari ile isaretli olduguna
degil, olmadigina iligkin bilgiler daha fazladir. Bu nedenle menzil noktalari arasinda yolun
kesinlikle nereden gectigi her zaman belli olmamaktadir. Gitgide kilcal damar goriiniimii
kazanan yollarda bir¢ok nokta arasinda birden fazla yol bulundugu, bu ikincil yollarla kiicuk

yerlesmelerin birbirine baglandigi gozlenmistir (Yavuz, 1997: 5).

Selguklu Donemi’nde de, Romalilar tarafindan yapilan ve Dogu Roma Imparatoru
Justinian (527-565) tarafindan tamir edilen bu yollarin takip edildigi belirtilmektedir
(Roxburg, 2005: 108). Bu yollar kuvvetle muhtemeldir ki daha dnce Mitchell’in de ifade ettigi
gibi ¢cok gelismis olmayip, sadece yiiklii bir hayvanin ve insanin gegebilecegi genislikteydi.
Turk-Islam Dénemi’nde de aynen kullamldig: anlasilan bu yollardan bazilarnin digerlerine
gore daha fazla 6neme sahip olduklari goriilmektedir. Belki daha fazla 6nem verildigi
anlasilan belli akslar iizerindeki antik yollar Ortagagda biraz daha gelistirilmisti. Ancak bugin
bile hala ayakta duran gorkemli Sel¢uklu kervansaraylarin da kanitladiklari tizere, yollarin
Onemi anlagilmakta ve yol glizergahlar1 cogu zaman rahatlikla tespit edilebilmektedir. Ayni
zamanda bu hanlarin Anadolu’daki ilk 6rnekler oldugu dikkate alinirsa Egirdir Gzerinden
gecen yolun Once yapildigini ve oldukga ragbet gordiigiinii sdyleyebiliriz (Saman Dogan,
2009: 74). Yine yolun sultan II. Giyaseddin Keyhiisrev (1237- 1246) zamanindaki 6nemi,
Egirdir Han’1n (1237- 1238) bu glizergah tizerine insa edilmesinden anlasilmaktadir (Ozergin,
1965: 141-170; Bozer, 1994: 95-103; Erdmann, 1961: 125-126). Daha sonralar1 Beylikler ve

Osmanli Donemlerinde de yol guzergahlari degismemistir.

Zamanla ortaya cikan ve bazi yollar ikinci plana bazilarii ise birinci plana atan
siyasal ve ekonomik etkiler, Konya’y1r Karaman istiinden Adana’ya veya Isparta iistiinden
Denizli ve ya Izmir’e baglayan yollarin énemini azaltamamis, bu giizergah yine ana yol
durumunu her zaman muhafaza etmistir (Tuncer, 2007: 30). Isparta sinirlari igerisinde
Uluborlu ilgesi’nde Pmarbas1 Han, Egirdir ilgcesi’nde Giyaseddin Keyhiisrev Hani, Gelendost
Ilgesi’nde Ertokus Han, Yalvag Ilgesi’nde Yalvag Hani, Sarkikaraagag Ilgesi’nde Kireli Han
bulunmaktadir. Muhtemelen antik yollar ve daha sonraki kervan yollar1 bu glzergah: takip
etmektedir. Ancak, elimizdeki bilgiler dogrultusunda, ilimiz sinirlar1 igerisinden gecen antik

dénem yollar1 ile kervan yollar1 giiniimiizde hizla gelisen yapilasma ve tarim faaliyetleri
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sonucunda kaybolmustur. Isparta Miize Miidiirliigiince Gelendost Ilgesi, Afsar Kdyii ile
Selguklu Kopriisii arasinda yapilan ylizey arastirmalarinda yolun elma bahgeleri arasinda
kayboldugu, dolayisiyla tarim faaliyetleri ve yeni yapilagmalar sonucunda taslarinin
sokiildigii, bu nedenle takip edilemez durumda oldugu gézlemlenmistir (Rapor, 2007: 5).
Diger kesimlerde ise, Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigi
tarafindan yeni yapilan karayollarinin; daha oOnce bu guzergdhtan ge¢cmekte olan

kervanyollarim takiben diizenlendigi séylenmektedir™ (Bolak, 1985: 120).

Bizans, Anadolu Selguklulari, Beylikler ve Osmanli D6nemlerinde aynen
kullanilan bu giizergéhlarda aslinda degisen bir seyin olmadigi, simdiki karayollarinin
eskiden oldugu gibi, antik yollar1 takip etmekte oldugu goriilmektedir. Belki simdiki
karayollar1 yolun durumuna goére 50 metre asagidan ya da 100 metre yukaridan
gecmektedir. Ama kaba hatlariyla glizergahlar1 hemen hemen ayni olmaktadir. Dikkat
ceken noktalardan bir digeri antik Donemlerde Isparta (Baris ?) ile irtibatli olan
yollarin azligidir. Yol haritalarinda Baris (Isparta) adinin gegmesine ragmen yollarin
buraya ugrayip ugramadigi bilinememektedir. Hatta antik haritalarda pek c¢ok yolun
Isparta’ya ugramadan gectigi goriilmektedir. Uluborlu (Apollonia), Egirdir (Prostanna)
Yalva¢ (Antiocheia), Génen (Conana) ve Atabey (Agrai) gibi ilgceler yol guzergahlari
ve yerlesim yerinin Onemi agisindan daha c¢ok 6n plana ¢ikmakta, Son yiizyillara

gelinceye kadar boyle oldugu anlasilmaktadir.

Aklin yolu birdir deyisinde oldugu gibi, tarih boyunca yollar da arazinin
topografyasina gore olusturulmus ve zamanla gelistirilmistir. Isparta’da tarih boyunca
medeniyetler tarafindan kullanilagelmis yollarin daha o6nce belirtilen bilgilerin ve
birikimlerin 15181 altinda tek bir haritaya aktarilmasina ¢alisilmistir (Sekil 19). Haritada
kalin kesik mavi c¢izgilerle gosterilen guzergédhlar o6nemli kervanyollarini
gostermektedir. Yuvarlak kirmizi noktalarla gosterilen gizergahlar, bugiine kadar
arastirmacilarin bahsetmedikleri ancak bizim aragtirmalarimiza gore olmasi gereken ve
muhtemelen c¢ok daha o©nce kullanildigini disiindiigiimiiz kervanyollaridir. Gri
cizgilerle gosterilen yollar ise antik yollardir. Kalin gri ¢izgi Via Sebaste yoludur. Ince
gri cizgiler antik donemlerde birincil giuizergah olarak kullanilmasina ragmen sonradan
ikinci planda kalan yollardir. Haritada go6sterilen pek cok yol gunimiz itibariyle

korunamamis, zamanla tahrip edilmis, lizerine bag bahge, ev yapilmis ya da Uzerinden

> Bolak, zaman zaman Roma askerlerinin actiklar1 yollarin gelistirildigi, bugiinkii Tiirkiye’de modern yol ya-
picilarinin da ayni yolu kullandiklar1 sdylenmektedir.
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karayolunun ge¢mesi gibi nedenlerle izleri kaybolmustur. Simdi artik pek ¢ok giizergahin
takip edilmesi bir yana, kalintilar1 bile goriilememektedir. Bundan belki elli yil kadar once
yapilacak bir aragtirmada, tarihi yollar konusunda daha detayli bilgi verilmesi miimkiin
olabilirdi. Ama simdiye kadar elimizde olan bilgilerin ve bulgularin 1s1ginda olusturulan

haritanin yol gosterici olacagi tahmin edilmektedir.
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Sekil 1: Biiyiik Iskender ve Sekil 2: Pisidia bolgesi antik Sekil 3: Ramsay’in 1920°de hazirladigi bir
Ibni Batuta’min izledigi yollar yollar1 (Ozsait, 1998: 131) haritada mavi markor kalemle ¢izilen Levick’in

(Tuncer, 2007: 16) dnerisi antik yol (Arslan, 2013: 662)
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Sekil 4: Adada antik kent caddesi Sekil 5: Siit¢iiler’de uzaktan Sekil 6: Siit¢iiler Kiitii Mevkii antik

(Fotograf: Dogan Demirci 2007) takip edilebilen antik yol yol (Fotograf: Ozgiir Pergin 2010)
(Fotograf: Ozgiir Pergin 2010)
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Sekil 7: Pamphilya ile Pisida arast S-ekllg Roma Yollari Sekil 9: Bati Pisidia’da Erken
antik yollar (Ozsait, 1980: EK) haritasi (French, 1984: 129) Doénem Roma yollar1 (Mitchell
ve French, 1977: 219)
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Sekil 10: Kuzey Pisidia Bolgesi antik Sekil 11: Atabey Ispata Sekil 12: Selguklu yollari haritasi
yollar1 (Ozsait, 2010: 433) arast antik yolun goriniimii (Kosay, 1974: ek)
(Fotograf: Ilhan Giiceren 2007)
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Sekil 13: Selguklu kervanyollar1 ~ Sekil 14:Selguklu yollart haritasi Sekil 15:0smanli/Selguklu kervan
haritas1 (Kuban, 2002: 229) (flter, 1969: ek) yollari haritas1 (Bayram, 1977: 44)

Sekil 16:0smanl1 yollar1 haritasi Sekil 17:K0nya—isp.-t. arasinda Sekil 18:Isp.- Ant. arasinda
(Kosay, 1974: ek) kervanyollar1 (Uysal, 1994: 83) kervanyolu (Tuncer, 2007: 158)

ieva  vRaey

Sekil 19: Isparta antik yollar ve kervanyollar1 haritast
(Ozsait’ten degistirilerek)
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