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Tarihi Cevrede Ulasim Stratejisi ve ilkeleri: Sirince Ornegi

Transportation Strategy and Principles in Historical Environment: The Example of Sirince
Gorkem Giilhan?

ABSTRACT

Throughout history, cities and transportation have been interacting. The types and volume of this
interaction have diversified with the change over time in the types of transportation, vehicles and spaces.
This relationship between transportation characteristics and settlement patterns has been shaped by
the social, spatial and economic characteristics of history, and in this context has created new and
different opportunities for interaction. Rapid and violent enlargement in cities after the industrial
revolution and the establishment of links for new scales related to transport axes have separated street
patterns in historical environments from the new urban dynamics. Historical environments could not be
fully analyzed within this scale, and the applications directed towards the historical environment were
designed to protect more. Historical urban centers have begun to be viewed as isolated and distressed
areas, not as a stakeholder of the urban transport system. Issues such as the damage of the protection
of the living spatial problems and the destruction of the historical environment have begun to be
encountered. Troubles such as air/noise pollution, deterioration of urban image and vibration of vehicles
caused damage to historical texture and brought together new planning approaches. There is a need for
applications and approaches that will successfully integrate historic environments and transportation
systems into the urban transport and land use fiction.

In this study, the spatial structure and transportation structure of Selguk-Sirince, which is a strong
historical environment containing intensive transportation demands, is analyzed. Principles, strategies
and approaches to overcome transportation problems have been developed. The approach is made in 3
categories as analysis, problem determination and strategy production. It has been determined that
Sirince is experiencing spatial damage and that transportation problems are in both vehicular and
pedestrian dimensions in conclusion a solution proposal is presented.

Keywords: Historical environment, Transportation, Sirince.
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Tarih boyunca kentler ve ulasim etkilesim icerisinde olmustur. Bu etkilesimin tirleri ve siddeti, ulasim
tirlerinin, araglarin ve mekanlarin zaman iginde degisimi ile birlikte farklilasmistir. Ulasim 6zellikleri ve
yerlesim dokulari arasindaki bu iliski tarihin sosyal, mekansal ve ekonomik 6zelliklerine gore sekillenmis
ve bu baglamda her donemde yeni ve farkh etkilesim olanaklari yaratmistir. Sanayi devriminden sonra
kentlerde yasanan hizli ve siddetli genisleme, ulasim akslari ile ilgili baglantilarinin yeni olcekler igin
olusturulmasi, tarihi cevrelerde yasayan sokak dokularini yeni kent dinamiginden ayristirmistir. Yasanan
hizli ve kontrolsiiz biylimenin etkileri kentlerin 6lcegini yeniden belirlerken tarihi cevreler bu 6lcek
icerisinde tam olarak ¢oziimlenememis olup tarihi cevreye yonelik uygulamalar daha ¢ok korumaya
yonelik olusturulmustur. Tarihi kent merkezleri kentsel ulasim sisteminin bir paydasi olarak degil, izole
ve ulasim agisindan sikintili alanlar olarak goriilmeye baslanmistir. Yasanan mekansal sorunlarin
¢6ziimiinde koruma olgusunun zarar gérmesi ve tarihi ¢cevrede tahribatlar olusmasi tiiriinde sorunlar ile
karsilasilmaya baslanmistir. Hava/ses kirliligi, kent imgesinin bozulmasi ve tasitlardan olusan titresimlerin
tarihi dokuya zarar vermesi gibi sorunlar yeni planlama yaklagimlari arayislarini beraberinde getirmistir.
Tarihi ¢cevre ve ulasim sistemlerini kentsel ulasim kurgusuna basari ile entegre edecek uygulama ve
yaklasimlara ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu ¢alismada, yogun ulasim talebi iceren ve gii¢li bir tarihi cevre niteligi olan Selguk-Sirince Kéy{’'niin
mekansal yapisi ve ulasim kurgusu analiz edilmistir. Ulasim sorunlarinin ¢ozimi ile ilgili ilkeler, stratejiler
ve yaklasimlar gelistirilmistir. Anilan yaklasim analiz, sorunlarin belirlenmesi ve strateji iretimi olmak
lUzere 3 kategoride yapilmistir. Sirince’nin mekansal tahribat yasadigi, ulasim sorunlarinin hem tasit hem
yaya boyutunda oldugu tespit edilmis olup ¢6ziim Onerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Tarihi ¢cevre, Ulasim, Sirince.

1. GiRiS

Tarihi cevre, bir kente dair kiltlrel birikimin varhginin gostergesidir. Tarihi cevreler toplumlarin ge¢misi
ve buglini arasinda baglanti kuran, tarihsel, mimari, arkeolojik ve anitsal degerler ile biitlinlik gdsteren,
ylzyillar boyunca insanlarin ve canlilarin yasadigl, iz biraktigi kentlesme tirleridir (Avcioglu, 2009). Tarihi
kentsel ¢evreler ve tarihi kent dokulari kentlerin kimliklerini ve kiiltlirel gegmislerini glinim{ize taslyan
mekanlardir. Bu dokular insa edildikleri donemin kiltrind, mimarisini, sosyal ve ekonomik durumunu,
dini inancini yansitan yapilar oldugu gibi bir bolgenin yoresel niteliklerini, dogal ve arkeolojik 6zelliklerini
de yansitan yapilardir (Avcioglu, 2009). Fakat tarihi cevreler artik tehlike altindadir.

GUniUmuizde artan is olanaklari, hizli nifus artisi, 6zellikle 1950’li yillardan sonra kdyden kente gog vb.
nedenlerle kentlesme hizla artmakta olup, diizensiz ve karmasik yapilasmaya neden olmakta ve bunun
sonucunda fiziksel cevre olumsuz yonde etkilenmektedir (Gilresci, 2011). Fiziksel ¢evrenin olumsuz
etkilenmesi tarihi kent dokularini, ¢cevreyi ve ona bagl mekanlari da olumsuz yonde etkilemektedir.
Korumaya dair kurallarin, kanunlarin ya da uygulamalarin yetersiz olusu nedeniyle tarihi cevreler 6zellikle
glcli ekonomiye ve gelismis koruma bilincine sahip olmayan Ulkelerde bozulmaya hatta gittikce yok
olmaya baslamistir (Yaslica ve dig., 2017). Tarihi cevrelerde tarihi dokuyu ezen ve ikinci plana atan yeni
yapilasmalar, yeni ulasim akslari ve faaliyetler goriilmektedir. Tarihi bélgelerde olusturulan yeni yapilar,
karmasik ve dislayict mekanlar, eski dokuyla iliskisi diistinilmeden tasarlanmasi nedeniyle tarihi dokunun
bltunliglinl bozmakta ve kiltlirel miras olarak kabul edilen dokunun sirdirilebilirligini tehlikeye
atmaktadir. Anilan sorunlar sadece hizli kentlesme ve nifus artisi nedeniyle olusmamaktadir. Zaman
icinde toplumlarin kilturlerinde, sosyo-ekonomik yasamlarinda yasanan degismeler, yeni kullanim
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bicimleri, yeni tiketim bicimleri, yeni toplumsal aliskanlklar ve benzer degisimler tarihi dokular ile
sokaklarda mekansal ve sosyolojik olarak hissedilmektedir.

Bir mekan olarak sokak, toplumlarin islevsel ve kiltirel etkilesimi agisindan yogun faaliyet gosterdigi
alanlardir. Bu baglamda dusinildiginde sokaklar giinimizdeki tarihsel mekan kullanimlari ile yogun
etkilesim alanlarina sahiptir. Cinkd tarihi kentsel dokulardaki sokaklar, yayaya ya da atliya gore
olusturulmustur. Bu sebeple ulasim agi organiktir. Tarihi cevrelerde yer yer genisleyen ve daralan
sokaklar ayni zamanda ¢ikmaz sokaklar da tarihi sokaklarin 6nemli 6zelliklerindendir (Yaslica ve dig,
2017). Dolayisiyla, sokak temel ulasim elemani olarak tarihi ¢evrelerin ulasim dokusunu belirleyici
konumdadir. Bazi durumlarda birkag sokagin olusturdugu kavsak 6nceden tarif edilmemis bir genislige
erisebilmektedir. Bu genigliklerin bir diikkani, bir gesmeyi veya bir mescidi tanimladiklari, tamamladiklari
veya onlara erisim sagladiklari goriilmektedir. Bu yol ayrimlarindan daha dnemli bir yol ayrimi ise bir cami
veya mektebe baglanabilmesidir. Bu alanlar eski zamanlarda c¢ogunlukla toplanma alani olarak
degerlendirilmistir. Bu bolgelerde ulagimin erisilebilirligi saglamak ve mekansal etkilesimi tamamlamak
icin arazi kullanim tirlerine gore sekillenmesi ve yonlenmesi goriilmektedir. Boylece ulasim ve arazi
kullanimi arasindaki organik etkilesim sokak olgeginde net olarak anlasilabilmektedir. Tarihi
dokularimizda goriilen bu sokak dizenlenmeleri, yapildiklari dénemin sosyal ve ekonomik
gereksinimlerini karsilamak amaciyla yapilmis olup giinimiz gereksinimlerini karsilamakta yetersiz
kalmaktadir. Giderek degisen, donisen yasam bigimi ve kalitesi farkl istekler dogurmus ve farkh yasam
mekanlarinin olusmasina neden olmustur. Buglin, kentlerimizde yaya erisilebilirligi kapsaminda olusmus
dlcegini koruyabilmis ve dogal organik formlarini kaybetmemis tarihi doku oldukga azdir. Ozellikle biiyiik
kentlerde korunmus ve degisime ugramamis eski dokularin varhgini siirdiirdiiglinden s6z etmek pek
olanakli degildir (Yaslica ve dig, 2017). Bir yandan bliylk yanginlar, etkin dogal afetler eski dokulari yok
etmis ya da onlara zarar vermis, diger yandan bu mahallelerin yeni sakinlerinin bati 6rneklerini bilingsizce
uygulamalari, birbirini uyum icinde tamamlama endisesine sahip eski yapilasma bigimlerini bozma
yolunda gosterdikleri olumsuz biiylik ¢abalar eski devirlerden higbir sey birakmamistir (Aru, 1998).

Anilan sorunlar, arazi kullanimi ve ulasim arasindaki etkilesimi dogrudan etkilemekte ve tarihi cevrelerde
mekansal etkilesimin siddetini ve niteligini dislirmektedir. Tarihi kent merkezleri geleneksel yasam ve
turizm gekiciliginin bir arada oldugu yerlesmeler olarak mekansal, ekonomik ve yonetim temelli sorunlar
ile karsi karsiya kalmaktadir. Tarihi cevrelerdeki mekansal temelli sorunlar incelendiginde oncelikle
mevcut yol sistemlerinin gincel ihtiyaglari yani glinimiize dair mekansal etkilesim taleplerini
karsilamakta yetersiz kaldigi gériilmektedir. insan dlgeginde kurulan kentlerde yer alan ¢cikmaz ve dar
sokaklar, motorlu arag trafiginin kullanabilecegi standartlara sahip degildir. Bununla birlikte kent
merkezine giris yapan araglar i¢cin otopark sorunu da énemli bir sorun olmaktadir. Agilan yeni yollar arag
sirkiilasyonunda bir rahatlama yaratsa da bu sorunlar tamamen asilamamistir (Uzun, 2010). Ozel tasit
sorunlarina ek olarak toplu tagsima erisimi, yaya ve bisiklet erisimi, ulasimda entegre sistemlerin kullanimi,
denetleme, yonetim ve bilgilendirmeye dair sorunlar ile de karsilasiimaktadir.

Cazibe niteligi tasiyan kent merkezleri ekonomik aktivitelerin yogunlastigi alanlar olmasi sebebiyle sirekli
donlisim icerisinde yer almaktadir. Tarih boyunca metropoliten merkezlerde yeni islevler ve degisimler
gorilmus, buna bagh olarak hem yerlesime yeni acilan alanlar hem de eski sehir merkezlerinde bulunan
konut alanlari farklilagsmalara bagh olarak deger kazanmistir. Bu farklilasmaya bagli olarak yeni yerlesim
alanlari icin ulasim, daima sorun olmustur ve yiiksek maliyetli miidahaleler gerektirmistir. Bu maliyeti
yerel yonetimler karsilayamamaktadir. Tarihi kent merkezleri bu nedenlerle ulasim agisindan birer
darbogaz alani olmaktadirlar. Bu da ulasim agisindan ekonomik temelli bir sorun olusturmaktadir (Yaslica
ve dig, 2017).

Ulasim sistemi, se¢imi ve tercihlerinde karayolu ulasim sistemine 6ncelik verilmis, paralelinde 6zel arag
sayisl artis gostermis ve 6zel otomobil kullanma egilimi de artmistir. Bu egilim eski sehir merkezlerinde
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var olan sosyal ve kultlrel olanaklari ve ekonominin bicimlendirdigi iliskileri ve ulasim sistemini tamamen
degistirmistir. Bu problemlerin ¢6ziimi noktasinda énemli rol Gstlenmesi gereken yerel yonetimlerin bu
konuya yaklasimi sorunun yol ile ara¢ miktari arasindaki farliliktan kaynakladigini varsayan trafikgi bir
yaklasimdir. Bu baglamda ¢6ziim Onerisi olarak yeni arter agma yolu secilmistir. Bu yaklasimin sonucunda
pek cok tarihi cevrede trafik kent merkezleri icerisine alinmistir (Uzun, 2010).

Bu calismada, tarihi ¢evrede ulasim sorunlarinin analizi, arazi kullanimi ile etkilesimi g6z onilinde
bulundurularak yapilmistir. Sorunlarin nedenleri ve giderilebilmesi ile ilgili arastirmalar yapilmis olup
tarihi cevrelere yapilacak mudahaleler ile ilgili ilkeler, stratejiler ve yaklasimlar gelistirilmistir. Anilan
yaklasimlar yogun ulasim talebi iceren ve gigli bir tarihi ¢evre niteligi tasiyan Selcuk-Sirince Koy
Uzerinden degerlendirilmistir.

2.  YONTEM

Sirince’nin ulasim stratejilerinin belirlenmesinde 3 etaph bir yontem gelistirilmistir. Birinci etap,
Sirince’nin mevcut ekonomik, sosyal ve mekansal arka planin ortaya konulmasidir. Boylece Sirince’nin
ulagim stratejileri baglaminda gelecegi igin alinacak kararlarin etkilerinin ¢ok yonli degerlendirilmesi
mimkiin olacaktir. ikinci etapta, her élcekteki planlama engelleri ile ulasima dair dogrudan veya dolayli
sorunlar tespit edilecektir. Uglincii etapta, ise Sirince’nin siirdiiriilebilir ydnetimi ve korunmasina yénelik
parametreleri tanimlayan ulasim stratejileri olusturulmustur. Bu kapsamda, ulasim stratejileri, Sirince’nin
mekansal ve islevsel altyapisinin korunmasi—gelistirilmesi ve etkin kullanimina yonelik planlama siirecinin
tanimlanmasina ¢éziimler sunan yol haritasi olarak gorilmelidir.

3. MEKANSAL ve iSLEVSEL ARKA PLAN

Sirince yerleskesinin var olan tarihsel ge¢misine iliskin bilgiler esliginde kiiltlirel ve dogal miras
kaynaklarinin bicimlendirdigi mekansal karakter ve islevsel kimlik degerlerinin tanimlanmasi, ulasima dair
sorunlarin belirlenmesi yerlesimin korunmasi ve gelistiriimesi agisindan 6nemlidir. Bu anlayis
dogrultusunda, Sirince yerleskesinin mevcut—fiili durumu ayrintida analiz edilmistir.

3.1.Konumsal nitelik ve ulagim iligkileri

Sirince yerlesimi, Ege Bolgesi’nin kuzeybatisinda bulunan, izmir ili'ne bagli Selguk ilgesi’nin idari-cografi
sinirlari icinde, giinimizde o6zellikle turizm rotalari agisindan degerlenen bir tarihi ¢evredir. Yakin
cevresinde Efes, Artemis Tapinagi, Meryemana, St. Jean, Yedi Uyuyanlar gibi tarihi inan¢ merkezleri, Dilek
Yarimadasi-Bliyik Menderes Deltasi Milli Parki gibi klltlr-doga turizmi merkezleri ve alternatif turizm
faaliyetleri mevcuttur. Birinci derece turizm odaklari; turizmden en fazla kazancin beklendigi ve her
noktasinin gezilip gorilmeye deger oldugu en 6nemli odak tiiriidir. ikinci derece turizm odaklari;
Sirince'de yayla turizmi, sarapgilik, ev pansiyonculugu, tarim turizmi; Goller Boélgesi'nde ise kus
gozlemciligi ve safari gibi etkinliklerden olusmaktadir. Anilan turizm potansiyellerinin konumlari Sekil
1’de gosterilmistir.
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OTEL BOLGES
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Sekil 1. Bolgedeki turizm odaklari ve potansiyellerinin konumlari (Gulhan, 2007).

Bu kapsamda gliniibirlik ziyaret edilen, gecis noktasi islevinde, turizm amagli yogun mekansal etkilesime
sahip tarihsel bir alan niteligindedir. Ulagim iliskileri dogrultusunda incelenecek olursa Sirince’nin gerek
lilke gerek bolge ile tek ulasim baglantisi Selguk lizerindendir. Sekil 2’de Sirince’nin bolgesel konumu ve
baglantilari gosterilmistir. Turuncu renk demiryolunu, kirmizi renk ana ulasim aksini ve sari renk ikincil
derece yollari tanimlamakdir.

Sekil 2. Sirince’nin bolgesel konumu ve baglantilari (Gulhan, 2007).

Bu noktadan itibaren izmir ili'nin tiim gelismis karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu ulasim
olanaklarini kullanma olanagina sahiptir. izmir-Aydin otoyolunun, Belevi Kéyii cikisi Selcuk (izerinden
Sirince’ye ulasim olanagi vermektedir. izmir ili'ndeki havalimanlarindan biri olan Pamucak Havalimani
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Sirince’ye 10 kilometre uzaklikta olup, Uluslararasi Adnan Menderes Havalimani ise 70 kilometre
mesafede bulunmaktadir. 20 km mesafede Sirince’nin turizm potansiyeli agisindan énemli olan Aydin’a
bagh Kusadasi Uluslararasi Liman ve Yat Limani bulunmaktadir.

3.2.Mekansal karakteristik ve islevsel kimlik/statii

Selcuk’tan gelen yollarin Sirince’ye ulastig noktada kigik bir tepe tizerine konumlandiriimis olan ve kdye
giriste ilk algilanan yapi olan St. Dimitrios Kilisesi bulunmaktadir. Bu kilise genellikle Asagi Kilise olarak
anilmaktadir. Asagi Kilise’nin karsisinda bulunan ilkokulun genis bir bahgesi bulunmaktadir. Sirince’nin
yerlesim dokusu, arazinin topografik yapisina bagh olarak kademelidir. Yerlesim dokusu ve arazinin
topografik yapisini gésteren kent planlari, kent fotograflari, hava fotograflari, halihazir haritalar Sekil 3
ve Sekil 8 arasinda farkli haritalarda gésterilmistir. iki yamaca yerlesmis olan yapilar es yiikseklikli siralar
halinde dizilmis ve birbirinin gériinimiine engel olmamistir. Vadinin bati yamacindaki istiklal
Mahallesi'ndeki yapilarin cepheleri doguya bakarken sokaklar egime paralel olarak kuzey-giiney
dogrultusundadir. Buna karsilik giiney yamactaki istihlas Mahallesi’'ndeki yapilarinin cepheleri kuzeye
bakmakta ve sokaklar dogu-bati dogrultusunda uzanmaktadir. Her iki yamagta da bu yollari kesen, egime
dik yokuslar, merdiven basamakh sokaklar ya da az katli sokaklar kdy meydaninda bulusmaktadir. Kéy
meydani, yalnizca sokaklarin bulustugu degil, ayni zamanda tim koéyin bir araya geldigi, diginlerin
yapildigi, turistlerin dinlendigi bir bulusma noktasi niteligindedir. Sirince kdyu yerlesik alani 1984 yilinda
kentsel sit alani olarak ilan edilmistir (Kiligarslan ve dig., 2012). Alanda dogrudan sokaga agilan konut
ornekleri olmasina karsin avlu ve bahge kullanimi yaygindir. Kdylin bati yamacinda yer alan yerlesim
dokusunda, dogrudan sokaga acilan avlusuz/bahgesiz konut sayisi ¢ok daha fazladir. Bu konutlarin ana
cepheleri sokaga bakmakta ve giris buradan saglanmaktadir. Sirince’nin temel islevsel kimligi glinimizde
tarih ve doga turizmi baglaminda ticari faaliyetlerle biitliinlesen bir yapidadir (Késklik Kaya N., 2012) .
Kentin kdltiirel ve dogal yerleri, yerli ve yabanci pek ¢ok turist tarafindan 365 giin boyunca ziyaret
edilmektedir. Ticaret koridorlarinin kent meydanindan diklemesine barinma alanlarina dogru uzandigi
organik bir etkilesim bulunmaktadir. Sekil 3’te konut alanlari ve ticaret alanlarinin etkilesimiile ilgili gorsel
verilmistir. Hediyelik esya ve turiste yonelik giintbirlik ticaret yaninda konaklama sektorleri 6n plana
¢ikmaktadir.

Sekil 3. Ticaret ve konut alanlari etkilesimi. (Pamukkale Universitesi, 2016)
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3.3.Ulasim altyapisi ve analizi

Sirince’nin ¢evresindeki ilgelere erisim anlaminda iki baglantisi vardir. Bu yollar Eski Yol ve Yeni Yol olarak
adlandiriimaktadir. Selguk ilce Merkezi’nden dogu ydniinde ayrilan asfalt kaplamali, 8 km uzunlugundaki
koy yolu, Sirince’nin icinde yer aldigi cografya ile en 6nemli baglantisini olusturmaktadir. Anilan yolda
zaman zaman erozyon nedeniyle bozulmalar goriilse de yilin tamaminda acik tutulmaktadir. Sirince’ye
giristen itibaren yol kademelenmesi kigllerek, kent i¢i yol baslamaktadir. Kent ici ulasimin algilandigi bu
nokta kiiclik bir kavsak bicimindedir. Sokaklarda organik, kendiliginden olusmus, ticaret ve barinma
alanlari ile kiiglik 6lcekli iliskilere hizmet edebilen dokunun hdkim oldugu goérilmektedir. Ulasim aginin
temel sekillenme kaynagi topografyadir. Yollarin genisligi 3-4 metre olup bazi yerlerde 2 metreye kadar
daralip bazi yerlerde de 6 metreye kadar genislemektedir. Sirince Kéyi'niin yol kademelenmesi analizi
yapilmis olup Sekil 4’de verilmistir.

N

_‘L

SELCUK Wy

\ SELATIN
= KOYU
&
GOSTERIM
TASIT YOLU
—— TASIT GIREN YAYA YOLU
— YAYA YOLU
PATIKA
i Il MERDIVEN

Sekil 4. Sirince yol kademelenmesi analizi (Pamukkale Universitesi, 2016).

Sekil 4’deki analizde yollar 5 asamada incelenmistir. Koyln ulasim agi tasit yolu, tasit giren yaya yolu,
yaya yolu, patika ve merdivenler olarak kademelendirilmistir. Gliniim{iz kademelenme anlayisina uygun
bir yol sistemi yoktur. Yiksek kademe yollar arada baska kademe yol bulunmadan en kii¢lige kadar
baglanabilmektedir. Yollarin genisligi 3-4 metre olup bazi yerlerde 2 metreye kadar daralip bazi yerlerde
6 metreye kadar genislemektedir. Hemen her sokakta aydinlatma elemani bulunmaktadir.

Koyilin en dnemli potansiyellerinden birisi yogun tarihi ve kiltiirel 6zellik gosteren sokaklaridir. Sirince’nin
tarihi sokak dokusunu Arnavut kaldirimlar olusturmaktadir. Arnavut kaldirirmh dar sokaklar kayrak tabir
edilen taslar kullanilarak yapilmistir. Kayrak taslari aviu zemin désemelerinde de kullanilmistir. Yollar dar
ve engebelidir ve arag yolu icin uygun altyapr bulunmamaktadir. Sekil 5’te Sirince’deki yol Gst yapisin
ornekleri verilmistir. Sirince’nin yol Ust yapi tiplerinin analizi Sekil 6’da verilmistir.
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Sekil 5. Yol kesitleri. (Pamukkale Universitesi, 2016)

Sekil 6. Yol kesitleri analizi (Pamukkale Universitesi, 2016)

Sekil 6 incelendiginde, yol kaplama gesitlerinin; asfalt yol, tas kaplamali yol, Arnavut kaldirimi ve toprak
yol olmak lzere 4 gruba ayrildig1 gériilmektedir. Anilan asfalt yol Selguk’tan Sirince’ye uzanan, dar ve
oldukga virajl olan ana erisim gilizergahidir. Bu yolda zaman zaman rastlanilan bozulmalar ve ¢cékmeler
trafik gtvenligi agisindan 6nem arz etmektedir. Tasit erisimli yollarda genel olarak asfalt ve tas yol
kaplama gesidinin kullanildigi gérilmektedir. Tas yollarda yasanan en énemli sorunlardan birisi ise yiik
araclariile tarlalara giden is araglarinin yollara verdigi zararlardir. Yaya yollarinin genel olarak toprak yol
olarak teskil edildigi gorilmustir. Yol kaplama gesitlerinin stirekli olarak zarar gérmesi devamli bir tadilat
talebi yaratmakta olup 6zellikle asfalt yollarda bu durum daha fazla gézlemlenmektedir.

Sirince’ye ziyaret amagli gelen turistlerin blylk ¢ogunlugu Sirince’nin geleneksel dokusunu gérmek,
sokaklarinda yirimek ve geleneksel lezzetlerini tatmak icin gelmektedir. Sirince’de Mart 15 ve Kasim 15
arasinda gelen turistlerin cogunlugu yabancidir. Bu tarihler arasinda tahmini bir oran séylenecek olursa
yaklasik % 65’i yabanci ve % 35’i yerli turist olusturmaktadir. Diger tarihler arasinda ise yaklasik % 60’
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yerli ve % 40’1 yabanci turisttir. Yabanci turist ve yerli turist sayilari birbirlerine yakindir (Ongun, U. ve
Govdere B., 2015). Yerli turistler genellikle hafta sonu gelirken yabanci turistler turlarla gelmektedir
(Semenderoglu ve Oban, 2007). Yerli turistlerin bir kismi turlarla bir kismi ise 6zel araglariyla gelmektedir.
Sirince 6nemli destinasyonlara komsu bir kdy oldugu icin glintibirlik turlarin dizenlendigi turistik bir
cekim noktasi haline gelmistir. Turistlerin en ¢ok zaman gecirdikleri alan kdy carsisidir. Carsiyi, yol
boyunca evlerinin 6nlinde bulunan tezgahlarda yaptiklari el sanatlarini satan kadinlarin kurdugu ticari
alanlar olusturmaktadir. Bu bélge yaya akimi ile ticaret etkilesiminin en yiiksek oldugu koridor ve
akslaridir. Sekil 7'de yaya erisim ve ticaret aksi fotograflari gosterilmektedir.

Sirince’nin girisinde otopark alani mevcuttur. Bu alan ortalama 4000 m2 olup ortalama 200 arag
kapasitesindedir. Ozellikle bahar ve yaz aylarinda bu alan tamamen dolmakta ve gelen araglar Sirince

Selguk yolu boyunca yol kenari parklanmasi yapmaktadir. Boylelikle Sirince girisinde park halindeki arag
sayisinin bahar ve yaz aylarinda 1000 araci gegtigi tespit edilmistir. Sirince’ye arag girisi bu donemlerde
guvenlik glgleri tarafindan engellenmektedir.

Sekil 7. Kdy Carsisi. (Pamukkale Universitesi, 2016)

Sirince’ye toplu tasima ulasimi, Selcuk ilce Merkezi’'nden 20 dakika araliklarla karsilikli sefer yapan
minibUsler ile saglanmaktadir. Yazlari fazla yogunluktan dolayr 7 adet minibis 20 dakikada bir sefer
yapmakta ancak kisin anilan sefer sikhg1 degismekte ve saat basi sefer yapiimaktadir.

Sirince’de tarimsal Urlnlerin tasinmasi nedeniyle yik hareketliligi mevcuttur. Sirince’nin tarimsal
Uretiminin ¢ok buyilk bir bélimi ticcarlara satiimaktadir. Alanda yapilan tespitlere gore tarimsal
Urinlerin %75’inin tliccara ve fabrikalara, kalaninin da dogrudan tiketiciye satildigi belirlenmistir. Olusan
yuk hareketi Sirince ici trafigi veya Sirince’ye olusan erisim kalitesini etkileyecek boyutta degildir. Yik ve
lojistik hareketliligin trafigin yogun olmadigi saatlerde yapildigi bélge esnafi ile yapilan gorismeler
sonucunda tespit edilmistir.

3.4.Sosyo-ekonomik 6zellikler

Sirince’de temel ekonomik yapiyi belirleyen 6nemli iki sektor tarimsal Uretim ve turizme yonelik ticari
aktivitelerdir. Sirince’nin ylzyillardir gecim kaynagi tarimsal Uretimdir. 1980’li yillarin ortalarindan
itibaren turizm ikinci bir sektor olarak ortaya ¢iksa da tarim sektori bir adim 6nde olmustur. Zamanla
turizme yonelik ticari aktivitelerde galisan is glicli sayisi artmig olup bu durumda kadinlarin evlerinin
ontine actiklari sergiler dnemli rol oynamistir. Sirince’ye yonelik dis turizm potansiyelini, Selcuk’un turizm
potansiyelinden ayri disinmek dogru degildir. Yalnizca Sirince hedefli tur olmayip Antik Efes Kenti,

483



Artemis Tapinagi, Meryemana Evi, St. Jean Kilisesi gibi diinya uygarlik tarihinin en énemli érneklerini
barindiran Selguk Yoresini hedefleyen turlarin bir bélimiine “eski bir Rum Kéyl” ya da “otantik bir Tiirk
Koyl” adi altinda Sirince de eklenmektedir. Sirince, tarihsel, fiziksel, sosyal, ekonomik o6zellikleri
nedeniyle disa acik bir yerlesme birimidir. Bu durumda Hristiyan bir Rum koyul olmasinin etkisi de oldukga
fazladir. Hristiyan kiltlrinin etkisiyle disa dénik bir yapiya sahiptir. Sirince’nin gerek demografik ve
gerekse sosyal oOzellikleri goz 6niine alindiginda, rahatlikla kendine 6zgl bir yapisi oldugu séylenebilir.
Demografik yapi incelendiginde, Sirince’nin yeniden yerlesime acildig1 1924 yilindan bu yana, ilke niifusu
yaklasik 5 kat artis gosterirken, Sirince niifusu (i¢ kat azalmistir. 2015 yilina ait en giincel TUIK verilerine
gore Sirince ntfusunun 492 kisi oldugu belirtilmektedir. Genel olarak Turkiye’de yasanan kirdan kente
gb¢ olayinin yogunlasmasi, 6zel olarak da Sirince’de yiikselen ekonomik diizeye uygun kentsel servislerin
sunulmamasi sonucu, geng niifus hizla Sirince’den uzaklasmaya baslamistir. Tablo 1’de Sirince Koyi’'nlin
yillara gore niifus degisimi verilmistir.

Tablo 3.1. Sirince Kéyl'nin yillara gore niifus degisimi (Beker, 2002)

SAYIM YILLARI NUFUS SAYIM YILLARI NUFUS
1927 1740 2009 538
1935 1288 2010 534
1950 1019 2011 536
1960 876 2012 530
1970 774 2013 545
1980 839 2014 505
1990 787 2015 492
2000 619 Azalma Orani 71%

Yillarca kendi haline birakilan yok edilen ve hatta yok edilme sirecini hizlandirici politikalar izlenen
Sirince’nin geleneksel yapilari, 1978 yilindan baslayarak yasal koruma altina alinmustir. Sirince’deki idari
ve yonetim tesisi Sirince Koyl Muhtarligi olarak nitelendirilebilir. Egitim kurumlari incelendiginde ise
Sirince’de egitim hizmetleri koyin tek ilkokulunda verilmektedir. Kdyde saglik hizmetleri Sirince Saghk
Ocag tarafindan verilmektedir. Dini tesisler incelendiginde ise Sirince’de bir cami ve iki kilise
bulunmaktadir.

4.  ULASIM SORUNLARI
4.1.Yol iist yapisina iligkin sorunlar

Sirince’nin yollarinin bakimsiz ve bozuk olmasi (timsekler ve cukurlar icermesi...), zemin kaplamalarinin
hareketi kisitlamasi ve ylriimeyi zorlastirmasi yol Uist yapisinda yasanan sorunlarin basinda gelmektedir.
Koy yolunda, kis mevsiminde don olaylarinin yasanmasi, Sirince’nin yol bakim calismalarinin zamaninda
yapllmamasi diger 6nem arz eden sorunlardandir. Tarihi sokaklara ara¢ girmesi yol Ust yapisina ve
Sirince’nin organik sokak dokusu algisina zarar vermektedir.

4.2.0topark sorunu

Sirince’nin merkezinde bulunan otopark genel olarak yeterliyken, yaz mevsiminde Sirince’ye yapilan
ziyaretler nedeniyle yetersiz kalmaktadir. (Semenderoglu ve Oban, 2007) Koy yolunun kapasitenin az
olmasi nedeni ile yol kenari parklanmasi olugsmaktadir. Sirince’ye ulasan dar ve virajli ana erisim
glzergahinda yol disi parklar yapilmasi yirime mesafesinin maksimum 300m olmasina ters diismekte ve
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trafik glvenligini tehlikeye atmaktadir. Tasit sahipliliginin hizla artmasi ziyaretlerin 6zel araglarla
yapilmasini etkin kilmakta ve Sirince gibi otopark sorunu olan yerlesmelerde bu sorunu oldukg¢a 6nemli
olglide tetiklemektedir. Bu sorunun ¢6zimd icin yaz mevsimi niifus artisiyla orantili olarak Sirince koyi
otopark kapasitelerinin incelenmesi ve kapasitede beklenen degisimlerin yapilmasi sorunun ¢6zimi
acisindan derinlik saglayacaktir. Sekil 8 de yol kenari otopark yapilan alanlar gosterilmistir. Stirliciler kent
icerisindeki yaya yolu 6zelligindeki yollara girerek evlerinin 6éniine araglarini park etmektedirler. Zaten
dar olan yollar araclar tarafindan isgal edilmekte ve yaya akisini engellemektedir.

Sekil 8. Yol kenari otoparklanma érnegi. (Pamukkale Universitesi, 2016)

4.3.Toplu tagima

Alanda toplu tasima esnafi ile yapilan gériismeler sonucunda, genel olarak 6zel arag sahipliligi artisinin
toplu tasima talebinin diismesine neden oldugu bilgisi edinilmistir. Sirince kdyiline ziyaret amagli gelen
yabanc turistler genelde tur otobisleri ille gelmektedir. Ancak yerli turistlerin énemli bir kismi 6zel
araglariile gelmekte bu durum Sirince’de otopark vb. sorunlara neden olurken bir yandan da toplu tasima
arzinin olusmasina engel olmaktadir. Sirince nifusunun toplu tasima igin uygun hacim ve yeterlilikte
olmamasi toplu tasima arzinin gelismesini engellemistir. Sirince yerli halkinin biylk cogunlugu Selcuk’ta
konaklamakta ve 6zel araglariyla ulagimlarini saglamaktadirlar. Kéyde minibis kullanimi yaz aylarinda
yarim saate bir yapilirken kis aylarinda saat basi yapilmaktadir bu da 6zel arag kullanimini tetikleyen
onemli sebeplerden birisidir.

4.4.Yaya Erigimi

Sirince’de yollarin oldukc¢a dar olmasi, araglarin ve yayalarin erisiminde sorunlara neden olmaktadir. Yaya
oncelikli bir sokagi yaya ile birlikte tasitin da kullanmasi yayalar i¢in tehdit olusturmakta, araglarin yaya
oncelikli mekanlara isgalinin olmasi yaya glvenligini tehlikeye atmaktadir. Sirince’de tarim sektori
ekonomideki en biyilk paya sahiptir. Tarimsal faaliyet amach araglarin yaya ulasimina uygun olan
mekanlarda etkin olmasi ulasim sorunlari arasindadir. Kis mevsiminde Arnavut kaldirnmh sokaklarin don
olayindan dolayl kaymasi yaya glivenligi icin risk olusturmaktadir. Sirince’de yasayan niifusun yetersiz
olmasi gece yayalarin sokaklarda dolasimini emniyetsiz hale getirmektedir. Aydinlatma elemanlari
yetersiz olup yollarin bakimsiz ve bozuk olmasi erisilebilirligi diisiren énemli faktorlerdendir. Bu iki
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durum yaya ve tasit dolasimini olumsuz yonde etkilemekte olup ylriime emniyetini zayiflatmaktadir.
Koyin egilimli bir yamagta kurulmasi, yokus ve merdivenlerin kontrolsiiz olmasi yayalarin sokaklarda
dolasimini zorlastirmaktadir.

4.5.Bisiklet ve motosiklet erisimi

Sakin yerlesmeyi tercih eden insanlarin bolgeyi tercih etmelerinde etkili olan sebep Sirince kéyliniin tasit
ve motosiklet glriltisinden uzak olmasidir. Yollarinin ¢ok dar, virajli olmasi ayni zamanda Arnavut
kaldirim ile toprak yollardan olusan yol Ust yapisi motosiklet erisilebilirligini azaltmaktadir. Sirince ¢ok
egimli bir alanda kuruldugu icin bisiklet erisimi de zordur. Bisiklet ulasimini 6zendirici faaliyetler
yapllmamaktadir.

4.6.Arazi kullanim ve ulagim arasindaki iligki

Kentsel ulasim sorunlarinin ortaya ¢itkmasinin dnemli nedenlerinden birisi planlama asamalarinda ulasim
ile arazi kullanimi arasindaki iliskinin yeterli diizeyde incelenmemesinden kaynaklanmaktadir. Bu sebeple
kentsel ulasim ve arazi kullanim arasindaki iliskinin incelenmesi baglaminda Sirince arazi kullanim analizi
yapilmistir. Konut kullanimi, ticaret alanlari, kamusal alanlar, yesil alanlar ve digerleri kullanim tirleriyle
ulasim iliskilendirilmistir. Sekil 9’da Sirince’nin arazi kullanim haritasi verilmistir.

| GOSTERIM
y [YAPI KULLANTM TORLERT
EKONUT
, | IMTICARET
TURIZM
Bl MOSTEMILAT
/| MDEro
[ TICARET+TURIZM
YESIL ALANLAR
PARSEL
C AMLIK
BlzEYTiNLIK
G AG-BAHGE
PMERA
lgIP.I'{SAErIC.IDQNAT]LAR BN ecirin
TASIT YOLU [ESicaMi
TASIYAYA YOLU BEKILISE
Ellvava yoLu  [ESAGLIK
draTiKA U DERE
EEMERDIVEN -.m':?ﬁf-]';:‘l
[_Jotorark =17

ABITA

Sekil 9. Arazi kullanim haritasi (Pamukkale Universitesi, 2016).

Kent ici trafigi belirleyen ana etken, kentin gelisme bicimini ifade eden makro-form ve sosyal, demografik
ve sektorel yapi ile baglantil nifusun giinlik yer degistirmesidir. Sirince’nin gelismesinin kisitlayan dogal
(dere, dag, orman...) ve yapay (yol vb.) esikler kentin gelisme yoniini etkileyerek kentin makro-formunun
olusumunda belirleyici olmuslardir. Dogal ve yapay esikler kentin gelisme yoniinde etkili olduklari igin
bahcelerin, dogal ortama ve ekolojik alanlara yayihmi kisitlamislar, bu yonde gelisimi engellemislerdir. Bu
da Sirince’nin 6zglin degerinin bir nevi korunmasina destek olmaktadir. Sirince’nin 6zgiin dokusunun
korunmasi icin kdy dogal ve kentsel sit alani ilan edilmis olup tescilli yapilari oldukca fazladir. Ozellikle de
koy meydani olarak adlandirilan ticaret koridorunun ve carsinin bulundugu alanlarda farkl kullanim
turleri(konut, ticaret, turizm, kamusal yapi, depo vb.) tescillenmistir. Konut alanlari ise genel olarak
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tescilli yapilardan olusmaktadir. Ayrica kéy meydaninda ve bu alanin glineyinde konut alanlari
yogunlasmis olup ulasim akslari bu akslarda yonelim gostermektedir. Barinma alanlari haricinde
rekreasyon, ticaret ve kamusal alanlar genel olarak ulasimin kolay oldugu erisilebilirligin kolay saglandigi
alanlarda yogunlasmistir. Sirince’de konut alanlarinin genel olarak alanin glineyinde yogunlastig
gorilmektedir. Ticaret alanlarinin ise garsiya uzanan yol boyunca yogunlastigl gorilmektedir. Konut
alanlarinin yogunlastig alandan koyin Selcuk yoniine uzanan aksi dogrultusunda ticaret koridoru
olustugu gorilmektedir. Sirince kdyu sit alani igerisinde oldugu igin turizm talebine yonelik konaklama
alanlari(pansiyon, motel vb.)yapilmasi yasaktir. Bu sebeple konut alanlari Konut+Turizm alanlarina
donisturtlmistir. Alt katta ticaret vb. faaliyetler yapilmakta Ust katlarda ise konaklama yapilmaktadir.
Bu alanlarin yol boyunca yayilmasinin sebebi ulasim ve erisim olanaklarinin yeterli olmasindan
kaynaklanmaktadir. Ulasilabilirligin kisitl oldugu ya da olmadigi alanlarda bu faaliyetler oldukca zayiftir.
Kamusal alanlarin(egitim, saglik, jandarma, muhtarlik-zabita vb.) ise ticaret alanlarinin yogun olarak
bulundugu kentin meydani olarak kullanilan ulasim ve erisim olanaklarinin yeterli oldugu alanda
yogunlastigl analizler sonucu elde edilmistir. Sekil 9’da kentsel doku analizi verilmistir.

5.  ULASIM STRATEJi ve iLKELERININ BELIRLENMESi

Ulasim sorunlarinin ¢dziilmesi, bolgeye bitiincil bir bakis agisi ile yaklasim getiren bir planlama anlayisi
ile mimkindir. Bu dogrultuda Sirince’de etkin bir turizm planlama ve kirsal miras koruma stratejisi
gelistirilmelidir. Kirsal koruma stratejisi mekansal stratejiler, ekolojik stratejiler, ekonomik stratejiler,
sosyal-kiiltiirel stratejiler ve kurumsal stratejiler kapsaminda ele alinabilir (Ozcan, 2017).

Tarihi sokaklar ath ve yaya ulasimina uygun olarak distnilmis ve tasarlanmis organik dokuyu yansitan
alanlardir. Ancak giderek degisen ve donlisen toplumsal, sosyo- kiiltiirel, ekonomik, sektorel vb. yapilar,
arac sahipliginin artmasi ve talepler tarihi ¢cevrelerin glinimiiz modern ulasim sistemleri ile etkilesime
girmesini gerektirmistir. Bazi yerlesmelerde tarihi dokunun korunmasi baglaminda islevsel doniisimler
yapilmis bu yapilan déntsimler daha ¢ok niifusun bu alanlarda yigilmasina neden olmustur. Bu sebeple
ulasim sorunu icinden cikilmaz bir hal almistir. Bu sorunlarin ¢6zimi icin yollar genisletilmis, képriler
gecitler yapilmis sorun ¢6ziilmeye calisilirken daha da icinden ¢ikilmaz bir hale getirilmistir. Sirince’de
yasanan/yasanmakta olan dontsimin yonetilebilmesi ve ulasim baglaminda surdirilebilirligin
saglanmasi i¢in asagidaki ilkesel yaklagimlar ve stratejiler Gretilmistir.

Sirince’nin ulagim planlamasina yonelik stratejiler ve ilkeler

- Bolgeye olan erisilebilirligin arttirilmasi icin topografik engellerin asilmasinda cesitli teknolojik
olanaklardan yararlanilmasi gereklidir. Selcuk’tan Sirince’ye ulasim saglanirken, 6zellikle tur otobusleri
icin yolun ¢ok virajli ve dar olmasi énemli trafik glivenligi sorunlari yaratmaktadir. Sirince koyi tepede
kalan bir yerleskedir. Bu sorunun ¢o6zimi amaciyla; Selguk- Sirince arasi ulasimi saglayan karayolu,
tepenin altindan belirli hatlari tiinelle gegebilir.

- Ulasim tir ve hatlarindaki gereklilikler turizm potansiyellerine hizmet edecek sekilde
tasarlanmalidir. Tepeye ¢ikan bir asansor planlanarak; asansér 30 — 40 kisilik vagonu ile turistleri tasiyan
bir turistik erisim hatti olarak degerlendirilebilir. Asansor ile tepeye ¢ikarken gorsel acidan gli¢li manzara
seyir noktalari olusacaktir. Ornek olarak Sirince’de turistleri karsilayan ana ticaret aksinin basindan
onemli ¢ekim noktalari olan St. Jean ve Demetrius Kliselerinin oldugu topografik olarak Ust bolgelere
dogru turistik amagli ulagim tirleri uygulanma potansiyeli mevcuttur.

- Sirince koyl tarihi sokak dokusunu korumak amaciyla tarihi yerlesim yeri olan koéy dikkanlarin
servis almasi, ambulans girisleri ve acil durumlar degerlendirilerek yayalastirilabilir. Kbye sadece toplu
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tasima veya 6zel araclarla gelip bir noktaya kadar ulasim saglanip daha sonra organik dokuya yaya ya da
basit bir tasima sistemi ile girilmelidir. Boyleye Sirince’nin organik sokak dokusu algisi ve dogal yol (st
yapisi korunmus olacaktir.

- Dogal doku ile ekolojik yasami korumak ve yaya erisim sorunlarina ¢éziimler gelistirmek amaciyla
tarihi dokuda vyesil koridorlar tasarlanmalidir. Tasarlanan bu koridorlar ile yayalar ve organik sokak
dokusu tasit trafiginden arindirilabilir.

- Sirince’nin Sokak karakteri Miize Kent vizyonu ile korunabilir. Tur otobusleri ile gelen turistler
belli bir noktaya kadar otobiis ile gelip daha sonra yaya devam ederek belli bir Gcret karsiligi koyu
gezebilir. Evlerin 6nlinde acilan sergilerden alisveris yapip geleneksel lezzetleri tatma imkani bulabilirler.
Bu konsept altinda trafik yayalastirilacagi ve kent agik hava miizesi olarak degerlendirilmis olacagi icin
pek cok ulasim kaynakli sorun ortadan kalkacaktir.

- Bolgedeki turizm talebinin karsilanmasi icin otopark kapasitesinin arttirilmasi gerekmektedir. Bu
artis bolgede ekolojik agindan degerli olan flora ve faunaya zarar vermeden saglanmalidir. Parklanma
teknolojilerinden yararlanarak ve otopark yonetimi (parking management) stratejileri ile parklanma
kapasitesi arttirilabilir. Mevcut otopark tesislerinde asansorli otopark sistemleri degerlendirilmelidir.
Boylece alan artisi olmadan kapasitenin arttirilmasi saglanabilir.

- Sirince’de hizmet verebilecek alternatif ulasim sistemleri kurulmalidir. Ozellikle zorlu
topografyayl asabilecek ve erisimi kolaylastiracak ulasim tirleri dikkate alinmalidir. Ulasimi
kolaylastiracak teleferik, koprl, vagon, ring, asansor, elektrikli merdivenler ve benzer ulagim
vasitalari/araclari da degerlendirilmelidir.

- Sirince’yi sadece tek basina bir yerlesme olarak degil yakinindaki ve etkisi alaninda oldugu degisik
olceklerdeki kentlerle birlikte ele almak gerekmektedir. Bu durumda bolgedeki kontrolsiiz talebin kontrol
altina alinmasi, Selguk ve Kusadasi ile iliskilerinin diizenlenmesi gerekmektedir. Ozellikle bélgeye gelen
tur otobuslerinin saatlerinin trafik etki degerlendirme analizi yapilarak ziyaret saatleri planlanmali ve
zamana yayiimalidir.

- Tarihi alanlarda en 6nemli mekansal etkilesim tirl konut- sokak etkilesimidir. Sokak ve evler
arasindaki etkilesimin her boyutu kiymetli ve korunmaya degerdir. Bu nedenle kentte yapilacak her tirli
ulasim ve arazi kullanim miidahalesinde bu organik iliskinin korunmasi 6ncelikli olmalidir.

- Yasal diizenlemelerle bahge, yol ve kaldirim gibi her tirli diizenlemede doku igerisindeki
bitiinliik gdzetilmelidir. Koruma amagli Nazim imar Plani Plan Notlari ile bélgenin organik dokusuna aykair
dolu-bosluk oranlarinin engellenerek dokunun korunmasi, parsel-yapi ve parsel-sokak iliskisinin
geleneksel 6zelligi koruyacak sekilde planlanmasi saglanmalidir. Malzeme segiminde geleneksel dokuyu
uyumlu malzemeler segilmeli ve uyumlu sekilde eklemlenmelidir.

- Toplu Tasima talebi olusmadigl icin gelisemeyen toplu tasima arzi talep kiskirtmasi ile
arttirllabilir. Arttirilan ulasim ve erisim olanaklari, reklamasyon, bilgilendirme ve yoénlendirme ile
insanlarin zamanla bolgeye ulasimda toplu tasimayi tercih etmelerini saglayacaktir. Etkin bir
organizasyon ile seyahat siresi kisaltiimali, sefer sikliklari arttiriimali, araglarin konforlari yikseltilmelidir.
Nitelikli bir tanitim ile glglendirilen sistem toplu tasima talebini kigskirtacaktir.

- Sirince’deki yol Ust yapisi, topografik yapi, dogal ve yapay esikler, bisiklet ve motosiklet erisimini
kent iginde zorlastirmaktadir. Fakat bu ulagim tirleri Sirince’ye ulasimda kullanilabilir tirleridir. Bu
turlerin artmasi otopark talebini azaltacaktir. Bu nedenle bisiklet ve motosiklet kullanimini 6zendirici
altyapi olanaklari ve dizenlemeler yaratiimalidir.
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6. SONUC

Bu calismada, tarihi cevrelerde sokak dokularini korumak ve bu dokularda yasanan ulasim sorunlarina
¢6zim bulmak amaciyla bazi ¢dzlimler ve stratejiler dngorilmistir.

Tarihi dokular ve gelisme alanlarinin birbirinden ayri degil bitlincil dusinilmelidir. Doku icerisindeki
herhangi bir sorunu ¢ézmek igin dokunun sadece yakin gevresinin degerlendirilip incelenmesi yeterli
olmamaktadir.

Tarihi dokularda sokaklari ilging ve korunmasi gerekli kilan 6zellik, dokudaki yapilar ve kullanicilari
arasindaki iliskidir. Bu iliski tarihi sokak karakterinin olusmasini saglamistir. Bu alanlarda yasanan
sorunlara ¢oziimler lretilirken oldukca sade, dokuyla uyumlu 6neriler gelistiriimeli ve gelisme alanlari da
dokuyla birlikte ele alinmalidir. Yeni yapilasma alanlari igin kullanilan malzeme tarihi dokuda kullanilan
malzemeler ile uyumlu olmalidir. Ozel tasitlar tarihi dokulara girmemeli, dokunun dis ¢eperinde
birakilmalidir veya tasit sadece servis amach kullanilan belli bir noktaya kadar ulagimi saglayan arag olarak
degerlendirilmelidir. Araglarin doku ile etkilesimi zaman ve arag tiri agisindan kisitlanmalidir. Tasit ile
yaya ulasimini ayiran alt yollar bu iki nokta arasindaki iliskiyi koparan degil daha da giicli kilip birlestiren
seviyede olmalidir. Tasita gére mekan olusmamalidir.
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